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KIŞ LASTİĞİ 


Halit Bolkan 


halit.bolkan(dotohaber.comir 


ylül ayında kış lastikleriyle ilgili bir tebliğ karmaşası yaşandı. 
Hangi araçlarda zorunlu, hangilerinde değil tartışmalarını 


bir kenara koyarak, aracınız ne olursa olsun 

mutlaka kış lastiği kullanın diyorum. Kış 

lastiğini ekstra gider olarak görmeyin; çün- 

kü kış lastiği risk yönetimidir. Yani bir çeşit 
sigortadır! Zorunlu Mali Mesuliyet Sigortası ya da 
kasko kaza gerçekleştikten sonra maddi hasarları 
tazmin etmeye yarar. Kış lastikleri ise kazaları önle- 
meye yönelik bir sigortadır! Üstelik eğer aracı kul- 
landığınız sürede bir takım lastik değiştiriyorsanız, 
kış lastiği ekstra maliyet olmaktan da çıkıyor. 

Kış lastiğiyle ilgili temel bilgileri şöyle bir göz- 
den geçirelim. Yaz lastikleri 7 C derecenin altında 
sertleşmeye başlar. Sertleşen ve ısınmayan lastikler 
yola tutunamaz. Bu da araçların viraj kabiliyetle- 
rini kaybetmesine ve fren mesafelerinin uzama- 
sına sebep olur. Bu söylediklerim kuru zemin için © 
geçerli. Peki ya karla kaplı zeminde? Fark bu tip b 
zeminlerde daha da açık ortaya çıkıyor. Yaz lastik- 


lerinin kanalları daha birkaç turda karla dolduğu ve kendini te- 
mizleyemediği için ciddi hareket durma problemleri ortaya çıkar. 


© Fiat 500 


tomobil tarihinin en 
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önemli ve iz bırakan 
modelleri arasında yer alan 
Fiat 500,11. Dünya Savaşı 
sonrasında Avrupa'da 
insanların otomobile 
erişimini kolaylaştırdı. 
Sevimli minik İtalyan bu yıl 
60O'ıncı yaşını kutluyor. 


Sayfa 100 


ZORUNLULUĞU BEKLEMEYİ 


Kış lastiğinin düşük sıcaklıklarda yumuşak kalabilmesi ve özel taban 
deseni sayesinde hem soğuk kuru yolda tutunma kabiliyeti yaz lastiğine 


göre daha yüksek oluyor hem de kanallarına kar birikme- 
diği için yol tutuşu ve fren yeteneği çok daha iyi oluyor. 

Bir lastik üreticisinin yaptığı test göre saatte 50 km 
hızdan yapılan frenlerde kış lastiğiyle 36 metrede du- 
rulurken, aynı otomobille, aynı şartlarda 44 metreye 
ihtiyaç duyuluyor. Yani kaza olasılığı çok yükseliyor. 
Yokuş inişlerde bu fark daha da açılıyor. 

Kış lastiği takmamanın bir diğer etkisi, ki çok daha 
sık rastlanıyor, yolda kalmak. Büyük şehirlerde zaten 
sıkışık olan trafik kar yağdığı anda içinden çıkılmaz 

« bir hal alıyor. Çünkü yüz binlerce lira vererek aldığı 
teknoloji harikası otomobilinin her şartta ilerleyece- 
ğini zanneden değerli araç sahipleri oldukları yerde 
patinaj yaparak ana arterleri tıkıyor. Bu da hem ken- 
disinin hem de binlerce insanın evlerine ya da işlerine 
geç gitmesi anlamına geliyor. 

Bu kadar bencillik ve cimrilik yeter! Kendi canınız 
için, sevdiklerinizin canı için, diğer insanların canı 


için, malınız için, başkalarının malı için, lütfen kasım ayında kış las- 
tiklerinizi takın. Yoksa da alın! 


© Transanatolia 2017 


gi mi 
gerçekleştirilen belki 


de en zorlu motorsporları 
organizasyonuna bu yıl 
yazarımız Koray Muratoğlu 
katıldı. İzmir'den Samsun'a 
uzanan bir haftalık macerayı 
sizler için sayfalarımıza 
taşıdık. 


Sayfa 108 
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100 Fiat 500 


Nini sınıfın 
sembollerinden biri olan 
Italyan, 60 yaşında. 


06 TVR Griffith 
Köklü Ingiliz spor otomuohil 
üreticisi aramıza dönüyor. 


02 Geleceğin SUVW'ları 

Kısa bir süre sonra yollara çıkacak 
modellerden yarının yenilerine 
kadar SUV'ların geleceği. 


36 Seat Ibiza 


Dinamik küçük sınıfı 95 HP'lik 
manuel versiyonula konuk ettik. 


18 BMW 530i 


rta üst sınıfın en yenisi adıyla 
arklı düşündürse de 4 silindirli 
e litrelik bir motora sahin. 


£ 


50 Peugeot 3008 
Grip Control özelliğiyle hafif 
araziye daha iyi adapte oluyor. 
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pi Toyota Auris Hybrid 


Hibrit konusundaki en tecrübeli 
marka modem teknolojiyi 


geleneksel kıyafetle karşımıza 


çıkartıyor. 


bb Citroen C-Elysee 
Fransız markanın bütçe dostu 
sedanı makyajlı halinde yeni 
özellikleriyle testte. 


68 Fiat 124 Spider 

Mazda MX-5'in Italyan kardeşi 
aşırı beslemeli motoruyla fark 
yaratıyor. 


18 Renault Captur 
; Makyajlı küçük crossover dizel 


motor ve otomatik şanzıman 


. ikilisiyle karşımızda. 


i gi Ford Edge 


Güçlü motoru ve zengin 
donanımıyla orta sınıf SUV 


rekabetinde alternatif olmak istiyor. 


08 Kia Sportage 

Şık kompakt SUV, geleneksel 
motor ve şanzıman 
kombinasyonuyla sınıfında 
kendisine iyi bir yer arıyor 


12 Ford Fiesta 
Küçük sınıfın tecrübeli ismi yeni 
nesliyle satışa sunuldu. 


14 Scania XT 

Isveçli markanın yeni inşaat 
serisini doğduğu topraklarda 
kullandık. 


www.otohaber.comir 


CAYIN 
OTOMOBİLLERİ 


16 auairs5 
8 Bvw5s0i 
Dİ Buwx7 
66 Citroen C-Elysee 
58 Fiat124 Spider 
İD Fiat soo 
/ ün -> 18 riatsoo. 
i 7 September 14-24, 2017 
Frankfurt/Main gi Ford Edge 
12 Ford Fiesta 


10 Jeep Compass 
90 Honda Jazz 


| 52 2017 Frankfurt Otomobil Fuarı 98 Kia Sportage 
Avrupa'da yılın son büyük otomobil şöleninde olan biten yenilikler. n 


AMAN 


| MOTOSİKLET e 
18 | 


Renault Captur 


Mercedes-Benz 6LC 


16 SYM Joymax 250i ABS db Seatibiza 
Türkiye'de üretilen maksi scooter gl 
sınıfında kaliteli ve hesanlı hir 


alternatil. 6 TVR Griffith 41 


in 


Toyota Auris Hybrid 


16 Audi RS 5 Coupe 

V8'den V6'ya geçiş yapan orta 
sınıf coupe artık daha azıyla daha 
fazlasını sunabiliyor. 


ANANIN 


03 Editör 


82 Görüş Koray Muratoğlu 
94 Okur Mektubu 


AMAN NİN 


MOTORSPORLARI 


J0 Alfonso Albaisa 
Infiniti'nin tasarım başkanı ile 
geçmiş ve gelecek hakkında 
konuştuk. 


ve 


90 Honda Jazz 


Küçük sınıfın en değişken ve pratik 
modellerinden biri. 


108 Transanatolia 2017 
Türkiye'de koşulan zorlu Rally- 
Raid'i yerinde inceledik. 
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YENİLİK - TVR Griffith 


DİRİLMEYE HAZIR 


İngiltere'de 1947 ile 2006 yılları arasında sportif otomobiller üreten TVR 
markası, tamamen sessizliğe büründü derken Gordon Murray ve Cosworth ile 
birlikte yeni yapılanmaya girdi ve ilk model 'TVR Griffith Ingiltere'de tanıtıldı. 


öklü İngiliz otomobil 
markaların çoğu kapan- 
dı ve kalanların sahip- 
leri ise İngiltere dışında 
bulunuyor. Bir de Çine 
taşınan Rover ve MG'yi 
unutmamak gerekir. TVR da İngilizlerin son 
bağımsız markalarından biriydi ve el yapı- 
mı spor otomobiller üreten marka 2006'da 
kepenklerini kapatmıştı. 2015'te yeniden bir 
hareketlilik yaşayan marka, Gordon Murray 
ve Cosworth tarafından yeniden geliştirildi 
ve yollara çıkmaya hazırlanıyor. 
Gordon Murray, önce Formula 1 otomo- 
billeri tasarlayan ve ardından McLaren'da 
görev yapan bir tasarımcı, Cosworth ise başta 
Ford olmak üzere çok sayıda markaya motor 
geliştiren bir mühendislik şirketi. Cosworth 
ve Murray'ın geliştirdiği TVR Griffith isim- 
li model, TVR'ın son dönemlerinde ürettiği 
modellerinin çizgilerini taşıyor. 4,3 metre 
uzunluğundaki bu aracın genişliği 1,85 metre, 
yüksekliği 1,2 metre ve dingil mesafesi ise 2,6 
metreyken, ağırlığı 1250 kg. 
Önden motorlu ve arkadan itişli olması- 
na rağmen şaft tünelinin olmadığı belirtilen 
aracın önünde büyük bir ızgara bulunuyor. 
Ayrıca LED'li farların altında yer alan hava 
girişiyle ön çamurluğunun gerisinde hava çı- 
kışı ve kapılarda hava akış kanalları var. Ara- 
cın devasa arka çamurluğunun gerisinde ise 
büyük difüzörler yer alıyor. Aracın arkasında 
bulunan ve otomatik olarak açılıp kapanan 
spoylerin hangi hızlarda görev yapacağı şim- 
dilik açıklanmıyor. 
Araçta Cosworth tarafından geliştirilen, 
silindir başına 4 supaplı, atmosferik 5,0 lt'lik 
V8 motorda değişken supap zamanla- 
ması görev yapıyor. Motorun geli- 
şiminde Motul ile birlikte çalı- 
şılmış. Arkadan itişli olan araç 
0-100 km/s hızlanmasını yak- 
laşık 4 saniyede tamamlarken 
maksimum hızı ise 322 km/s. 
Yeni TVR Griffith'in ilk 500 
adedi Griffith Launch Edition 
olarak tanıtılacak ve bu araç- 
lar 2018'in sonlarına doğru üre- 
tilip 2019'un ilk çeyreğinde teslim edilecek. 
İngiltere'deki fiyatı ise 90.000 Sterlin (yaklaşık 
425.000 TL) olacak. 


Yazı: Baturhan Boyacılar Büyük difüzörler hem aracın aerodinamik özelliklerini 
güçlendiriyor hem de tasarımını zenginleştiriyor. 
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Ön ve arka aks arasında yüzde 50:50 ağırlık dağılımı bulunuyor. 


len > 
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BERLER * Shell Eco-maraihon Tü 


ç 


TASSARUF YARIŞTI 


Geleceğin mühendisleri tarafından tasarlanan enerji tasarruflu otomobiller 
20-24 Eylülde Istanbul'da Shell Eco-marathon Türkiye'de yarıştı. 


hell Türkiye, Türkiye İhracatçılar Piraeus Üniversitesi'nden “Poseidon” takımı, 
eclisi (TIM) ve Uludağ Otomotiv 504,1 km/kWh'lik sonuçla bu kategorinin 
Endüstrisi İhracatçıları Birliği (0IB) birincisi oldu. Prototip araçlar kategorisinin 
iş birliğiyle, gençleri enerji tasarruflu (o “Benzin” enerji tipinde ise, Bratislava Tek- 
araçlar tasarlayıp üretmeye teşvik etmek noloji Üniversitesi'nin “FME Racing Team”in 
amacıyla düzenlenen “Shell Eco-marathon aracı, 37759 km/lt sonucuyla kategorinin 
Türkiye” 24 Eylül'de düzenlenen ödül töre- kazananı oldu. 
niyle tamamlandı. Şehir konsepti kategorisinde, elektrikle 
Geleceğin mühendislerinin en az enerjiy- o çalışan araçlar arasında Çukurova Universi- 
le, en uzun mesafeyi kat etmek için yarıştığı esi “Çukurova Elektromaobil” takımı 10766 Gi 
Shell Eco-marathon 22 takım ve yaklaşık km/kWh'lik sonuçla şampiyon oldu. Istanbul oShel Türkiye Ülke Başkanı Ahmet Erdem oTİM Başkanı 
300 öğrenci katıldı. Shell Eco-marathon Üniversitesi'nin “Hidroist” takımı, şehir kon- Mehmet Büyükekşi © Uludağ Otomotiv Endüstrisi İhracatçıları 
Türkiye ae ekip içerisinde Yunanistan, Bul- sepili hidrojenle çalışan araçlarının elde etti- Birliği Başkan Yardımcısı Ömer Burhanoğlu 
garistan ve Slovakya'dan katılan 5 takıma ği 196,66 km/m“lük sonuçla hu kategorinin N 
ev sahipliği yaptı. Istanbul'da üçüncü kez birincisi oldu. Yarışmada pist dışı ödüllerde; i 
düzenlenen Shell Eco-marathon Türkiye'de O “Eniyi Tasarım” ödülü Bulgaristan'dan Ruse 
o'ipist içi ve 3'ü pist dışı olmak üzere 8 fark- (o Universitesi “HydRU Racing Team” “Ino- 
ı kategoride ödüller verildi. Prototip araçlar (o vasyon Odülü” Istanbul Teknik Universitesi 
kategorisinde hidrojenle çalışan araçlar “Facilis”, “Ekip Ruhu Odülü” ise Uludağ Uni- 
içerisinde en az enerjiyi harcayarak bitiş versitesi UMAKIT” takımlarının oldu. Shell 
çizgisini görmeyi başaran takım, Anadolu Eco-marathon Türkiye yarışmasında başarı 
Universitesi'nden “Hidroana” oldu, Hidroana, o elde eden takımlar, 2018'de Londra'da düzen- 
356,42 km/m' sonucuyla birinciliği göğüs- enecek Shell Eco-marathon Avrupa'ya katı- 
edi. Prototip araçlar kategorisinde elekirikli ım hakkı elde ederek Avrupa'nın yaklaşık 30 
batarya ile çalışan araçlarıyla Yunanistan ülkesinden gelen akranlarıyla yarışacak. 
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© JEEP COMPASS 
TÜRKİYE'DE 


Yeni nesil Jeep Compass, biri benzinli ikisi dizel olmak 
üzere toplam üç motor seçeneğiyle 189.000 TL'den 
başlayan fiyatıyla ülkemizde de satışa sunuldu. 


BİNEK KANGOO GELDİ 


enault'nun hafif ticari araç 
Remi daki Kangoo modeli, 

binek otomobil sınıfında 
yola çıkıyor. Başta taksiler ve 
kiralama şirketleri olmak üzere 
çeşitli sektörlere hitap edecek olan 
modelde 90 ve 110 HP'lik 1.5 dCi 
motor seçenekleri bulunuyor. Binek 
Kangoo'nun fiyatı 88.500 TL'den 
başlıyor. 


ELEKTRİKLİ ATAĞI 


unyanın en büyük filo kira- 
lama şirketlerinde biri olan 


LeasePlan, şirketlerin eleki- 
rikli araçlara geçişini hızlandırmak 
amacıyla oluşturulan küresel giri- 
şim EV100'ün 10 kurucu ortağından 
biri oldu. Kurucular arasında yer 
alan tek otomotiv şirketi olarak Le- 
asePlan, kendi şirket filosunu 2021 
ilosuna 


) 
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yılına kadar elektrikli araç 


ünyanın farklı noktalarındaki müşte- 
rilerin ortak beğenisi için geliştirilip 
üretilen yeni Jeep Compass, Türkiye'de 
biri benzinli, ikisi dizel olmak üzere 
toplam 3 motor seçeneği ve 2 zengin donanım 
paketiyle satışa sunuldu. Ikinci nesil Compass, 
arkaya doğru eğimli uzayan tavan çizgisi, şişkin 
çamurlukları ve belirgin omuz çizgisiyle daha 
dinamik bir tasarım sunarken çift parçalı açıla- 
bilir cam tavanı, LED'li çift parçalı stoplarıyla da 
selefine göre daha iddialı bir görünüm sunuyor. 
Compass'ta 170 HP'lik 14 litre MultiAire Turbo 


motor, 9 ileri otomatik şanzıman ve 4X4 
aktarma yer alıyor. Dizel motorlu Compass 
1.6 Multijet II'de 120 HP'lik motor ve 6 ileri 
manuel şanzıman görev yaparken 4X2 olan 
bu araçta start-stop sistemi de görev yapıyor. 
Bir diğer dizel motorlu Compass'ta ise 9 ileri 
otomatik şanzıman, 4X4 aktarma ve start- 
stoplu 170 HP gücünde 2.0-litrelik MultiJlet 
Il motor görev yapıyor. 170 HP'lik Compass 
2.0 li Trailhawk seçeneği ise sipariş üzerine 
Türkiye'ye gelecek. 


Başarılı 
hayatından sonra yürütt 
kapsamında, motosiklet 
Moto Punto'yu açt 


alli pilotu Volkan 


.Istanhu 


üğ 
ve 


şık, aktif sporculuk 
ü ticari faaliyetler 

aksesuar mağazası 
IGüngüren'de faali- 


sonrası hizmet ka 


itesinde de iddialı olan Moto 


Punto'da Moto Punto'da; SYM, Indian, Victory, 


Hyosung marka m 
Dainese, Revit, Ric 


otosikletlere ek olarak 
ha, Schubert, Nolan, AGV, Mt 


yete geçen Moto Punto, Uniteks Motor Division 
çatısı altında yer alan SYM, Indian ve Hyosung 
markalarının Istanbul Avrupa yakasındaki en 
büyük showroomu olarak hizmete girdi. Satış 


Helmets, Cgm, TJ Marvin, Prohel, Tex, Brembo, 
Polini, Auvray, Grex, Motul, Kappa, Diron, K&N 
ve daha birçok markanın motosiklet aksesuar- 
ları da satışa sunuluyor. 


dönüştürecek. 


GÜVENLİK PLANLARI 


cağı standartları be 
üvenlik Ss 


Bi 
© 
D 


zeli 
a otomat 
direksiyonu 


eme özelliği 20 
asında devreye gi 


aci 


me ve otonom 


ğımsız güven- 


vrupa'nın bağ 
ik kurumu olan Euro NCAP, 
2025 yılında kadar uygulaya- 


irledi. Araçlarda 
andartların- 


I 
ik 


e0ile 2022 
recek. Araçlar 


ası veri transferi özelliği 2024'te 


eğerlendirmelere alınacak İkinci 
asamakta ise 2020'de arka kol- 
uklarda kamçı testi gerçekleşecek 
ve 202n'de ise yaya ve bisikle 
güvenliği standartları arttırılacak. 
k 


çüncü basamakta ise 2020'de 
aza sonrası yaralının araçtan kur- 
Iması ve 2022'de çocuk davranış- 
n (hareketlerinin) belirlenmesi 
çalışmaları yapılacak. 


m gm hi 
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Aklı sür, performansı hisset. 
Mercedes-Benz Yeni 5-Serisi. 


Mercedes-Benz 
The best or nothing. 


12 


SÜRÜŞ İZLENİMİ - Ford Fiesta 1.0 EcoBoost 


DAHA DA İYİ 


Küçük sınıfın en uzun soluklu isimlerinden biri olan Ford Fiesta, 
baştan aşağı yenilenen son nesliyle Türkiye'de satışa sunulurken 


yi yol tutan ve iyi görünen bir küçük sınıf 

otomobil isteyenler şimdiye kadar Ford 

Fiesta ile doğru adresteydi. Ancak Ford 

yeni nesil Fiestada sadece bununla ye- 

tinmeyerek ortaya kompakt sınıfa mı ait 

olduğunu sorgulatan bir otomobil çıkart- 
mış. Fiestanın uzunluğu 71 mm, genişliği 13 
mm artmış. 

Tasarım anlamında yeni algısını destekle- 
yen değişimlerin yapıldığı Fiestada yan cam 
profilinin korunması yabancılık hissini azal- 
tırken en radikal değişim selefinde dikey olan 
stopların iki parçalı yatay hale gelmesi olmuş. 
Ön bölümdeyse selefine oldukça yakın bir 
tarz benimsenmiş. 

İç mekandaki değişimlerse çok daha ciddi 
ve etkili. Bir önceki nesilde kokpitten fırlamış 


otohaber|2017 


yapılan değişiklikler olgunluk çağını da beraberinde getirmiş. 


m e 


gibi duran iki tüpten oluşan gösterge tablosu 
daha geleneksel ve okunaklı bir hale gelirken, 
yine selefinden farklı olarak artık bilgi ekranı 
kokpite gömülü değil. 4,2 inçten başlayıp en 
üst versiyonda 8 inçe ulaşan tablet formlu bil- 
gi ekranı havalandırma ızgaralarının üstün- 
de yükseliyor. İç mekana bakıldığında artan 
malzeme kalitesi kendini belli ederken, kü- 
çük Fiestanın değerli bir izlenim bıraktığını 
söylemeliyiz. Yeni kokpitin ergonomik açıdan 
da daha başarılı olduğu bir gerçek. Ancak bir 
önceki neslin zayıf noktaları arasında yer alan 
kısıtlı görüş açıları yeni modele de taşınmış. 
Özellikle ön ve arka görüş kısıtlı. 

Yeni Fiestada değişmeyen noktalardan 
bir diğeri de otomobilin yükseldiği plat- 
form. B-Max, Courier ve EcoSport gibi 


farklı sınıflardan modellerde başarıyla uy- 
gulanan platform yeni nesilde de görev yap- 
maya devam ediyor. Ancak altyapıda elbet- 
te birtakım önemli değişiklikler yapılmış. 
Örneğin iz açıklıkları önde 3 cm arkada ise 
I cm genişletilirken aks mesafesi de 4 mm 
uzamış. 

Eski modelin biraz sinirli direksiyon ve 
süspansiyon karakterine göre sürüş özellik- 
lerinde daha olgun davranan bir Fiesta ile 
karşı karşıyayız. Şimdiye kadar sportif sü- 
rüş özellikleriyle sınıfının en dinamik mo- 
dellerinden biri olarak kabul gören ve çoğu 
zaman yürüyen aksam konusunda referans 
olarak kabul edilen Fiesta, yeni neslinde de 
bu yönünü koruyor. Sürücüsünün yönlen- 
dirme emirlerine dengeli bir biçimde itaat 
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eden ve huzursuzluk çıkartmayan otomo- 
bilin direksiyon sistemi selefine göre daha 
hassas çalışıyor. Aynı şekilde otomobilin 
süspansiyon konforundaki artış da kayda 
değer. 

Motor kaputunun altında iki benzinli 
ve bir dizel güç ünitesi seçeneği sunan yeni 
Fiesta'da 1,1 It 85 HP'lik atmosferik benzin- 
li ve 1,5 It 85 HP'lik turbo dizel motorlar 
yeni. Sürüş organizasyonunda direksiyo- 
nuna geçtiğimiz 100 HP gücündeki 3 silin- 
dirli 1,0 Itlik benzinli turbo ise selefinde 
de görev yapıyordu. 6 ileri vitesli otoma- 
tik şanzımanla sunulan 1.0 EcoBoost mo- 
tor üst üste 6 yıldır Engine of The Year'da 
ödül almayı başarıyor. 100 HP'lik gücüyle 
küçük sınıf için kesinlikle fazlasıyla yeterli 
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ei 292 litrelik standart bagaj hacmi değeri 
selefine göre 10 litre arttırılmış. 


en iyileri arasında yer almıyor. 
: , 


miş örnekleri arasında yer alıyor. 


bir motor olan 3 silindirli ünite, türünün 
özelliklerinden biri olarak, kendine has bir 
vızıltıyla çalışıyor. Titreşim konusunda can 
sıkıcı olmayan motorun Fiesta'nın dinamik 
karakterine büyük uyum sağladığını söyle- 
meliyiz. Otomatik şanzıman da üstüne dü- 
şeni yapıyor. 

Trend ve Titanium donanım paketleriyle 
satışa sunulan yeni Fiesta'nın ST-Line ve Vig- 
nale versiyonları Ekim'de en güçlü versiyon 
olan ST, Nisan 2018'de ve crossover versiyonu 
Active ise Mayıs 2018'de yollara çıkacak. 1.0 
EcoBoost ile 1.55 TDCi her donanım paketin- 
de aynı fiyatla satılıyor. 1,1 litrelik versiyonun 
fiyatları 64.500 TLden, 1.0 EcoBoost ve 1.5 
TDCİ ise 74.500 TLden başlıyor. 

Yazı: Halit Bolkan/Bodrum 


Arka koltuklarda sunulan yaşam alanı sınıfının 


Modem bilgi-eğlence sistemi sınıfının en geliş- 


Kokpit hem tasarımı, hem malzeme kalitesi hem de sunduğu 


Karoserdeki en önemli görsel degişiklik arka bölümde yaşanmış. Bir önceki nesilde dikey 
ve tek parça olan stoplar artık yatay ve iki parça halindeki stoplar kullanılıyor. 


hi 


| 


donanımlarla kompakt sınıfa aitmiş gibi duruyor. 


Ford Fiesta 1.0 EcoBoost 
Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, önde, 
enlemesine 
Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 3/12 
Silindir hacmi 998 cc 
Maksimum güç 74 KW/100 HP 
4500-6500 d/d 
Maksimum tork 170 Nm 
1500-4000 d/d 
12,2 sn 
180 km/s 
Şanzıman 6ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 5,2 1t/100 km 
CO: emisyonu 118 g/km 
Ağırlık 1206 kg 
Uzunluk/genişlik/yükseklik 4040 mm /1735 
mm / 1476 mm 
Dingil mesafesi 2493 mm 
Depo kapasitesi 451 
Bagaj hacmi 292-10931t 
korunarak donanımda çok 


Temel özellikleri 
Üyük biriler 


(o) 
W 
Fa 


urum yenin 
omobillerinde 
iştirmiyor. 


çıkıp adeta bi 


b 
artık daha konfo 
d 
o 


Sun 


emenin yaşandı yeni Fiesta 
bir otomobil. Ancak bu 
in hala sın 


lu 


nbi 


le haline 


iolduğu gerçeğini de- 
ğ ulacak yeni versiyonlarla 
birlikte Fiesta sadece bir 

E ral 


ınınen dinamik 


model olmaktan 
gelecek. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ :- Scania XT 


Sağlamlığı, kalitesi, konforu ve güçlü motorlarıyla ünlenen Scania'nın 
yeni inşaat serisi kamyon ve çekicilerini Isveç'te test ettik. Yeni 
Scania X'de, 2016'da tanıtılan uzun yol araçları gibi müşterilerinin 
ihtiyaçlarına uygun seçenekler sunuluyor. 


eçtiğimiz yıl 125'inci yaşını kutlayan 

Scania, 50 yılı aşkın süredir inşaat 

sektörüne yönelik kamyon ve çeki- 

ciler sunuyor. İsveçli üreticinin yeni 

nesil inşaat serisinin bugüne kadar 

üretilen en dayanıklı model olduğu 
belirtiliyor. Geçmişte üretilen araçların sağ- 
lamlığını dikkate aldığımızda yeni XT model- 
leri de dededen toruna kalacak bir miras mı 
diye düşünmeden edemiyoruz. 

Yeni nesil araçlarda kabin içi zemini ve 
motor tüneli yüksekliğine göre S, R, G ve P 
seçenekleri yer alıyor. Kabin seçenekleri, mo- 
tor ve aktarma, müşterinin taşıyacağı ürüne 

MEZE uE Sü 


göre belirleniyor. Yani terzi usulü olarak müş- 
terinin işine uygun araç belirleniyor. 

Scania, yüzde 100 SCR'li Euro 6 motor se- 
çeneklerinde 6 silindirli 9 litre ve 13 litre ilel6 
litrelik V8 motorlar yer alıyor. Bu motorların 
yanma odasında, soğutma sisteminde yapılan 
iyileştirmeler ve yazılım sayesinde yüzde 10'a 
varan yakıt ekonomisi sağlanmış. Ayrıca pratik 
bir kullanım sunan opticruise otomatik şanzı- 
man motorla da başarılı bir uyum sağlıyor. 
Özellikle yokuş destek sistemi sayesinde araç 
en dik rampalarda bile ileri ya da geri kayma- 
dan yolda tutunabiliyor. Sistem trafikteki dur 
kalklarda da otomatik olarak çalışıyor. 


Ayrıca uydu ve GPRS ile iletişim kuran ta- 
kip sistemleri sayesinde operasyonel verimli- 
lik, zaman ve yakıt tasarrufu konularından da 
öne çıkıyor. SESS (Scania Entegre Sürüş Sis- 
temleri) çatısı altında, kişiselleştirilmiş sürüş 
eğitimi, sürücü koçluğu ve filo takibi uygula- 
maları bulunuyor. Hem araç bilgileri hem de 
sürücü performansı anlık olarak internet üze- 
rinden mobil uygulama üzerinden takip edi- 
lerek performans raporları oluşturulabiliyor. 

İlk olarak R 650 XT V8'in direksiyo- 
nuna geçtik. Çünkü V8 motorlar sağlam- 
lığıyla, gücüyle ve ekonomikliğiyle Scania 
tarihi boyunca her dönemde efsane olmayı 


HP'lik V8 motoru 3300 


— 


Nm tork üretiyor. 


başardı. V8'in kendine ait logosu da bunu 
kanıtlıyor. Direksiyonuna geçtiğimiz ara- 
cın motoru oldukça sessiz çalışırken yola 
çıkınca çekicimizin arkasında 40 tonluk 
yük vardı. 

Yüzde 8 eğimli yolda tırmandıktan sonra 
yokuş inerken devreye soktuğumuz retar- 
der aracın frensiz yavaşlamasında oldukça 
başarılıydı. Retardersiz frene bastığımızda 
araç 40 tonluk yüke rağmen kolayca yavaş- 
lıyor ve duruyordu. Özellikle dar virajda bu 
araç buradan döner mi diye kendi kendi- 
me sorduğumda R 650 XT V8 dar alanda 
yüksek manevra yeteneğin sergiledi. Çok 


Be e 1 << ylym ENE 


Ailenin en güçlü üyesi olan 
5730 8x4'te 730 HP güç ve 
3500 Nm tork üreten V8 


Dikey eyzoz ve hava emiş hattı, 40 | 
tonluk çeki pimi ve güçlendirilmiş 
şasi, XT'nin detayları arasında. 


Tiz döşeme çeşitlerinden multimeriyaya 
karlar uzanan aksesuar seçenekleri var. 


Scania modellerinde 
280 HP ile 730 HP 
arasında değişen 13 
farklı versiyon var. 
Görselde V8 motor 
ver alıyor. 


Matik ya da 
« “anliel kullanma 
imkanı sunan 


Siran K'nin kaim önünden 150 mm çanı bir çelktam: 
ma kafesli LED'li farlara ve alt bölümde karter z 


yönlü hareket eden koltuklar ve ayarlanabilir 
direksiyonu da aracın konfor detaylarından 
bazılarıydı. 

Diğer bir araç olan G500 XT 6x4 ile top- 
rak zeminde direksiyona geçtik. Araç çukur 
ve tümsek yolda konfordan ödün vermezken 
yan aynaların sağladığı görüş açıları ise yan 
ve ön bölümde kör nokta riskini yok denecek 
kadar azaltıyordu. Sonuçta yeni nesil Scania 
modelleri, sağlamlık, konfor ve güvenlik özel- 


liklerinden taviz vermeden yeni teknolojileri ve © 


seçenekleriyle 2018'in ikinci yarısında Türkiye 
yollarına çıkacak. 
Yazı: Baturhan Boyacılar / Stockholm-İsveç 


i yüzde 60, kamyon pazarı yüzde 40'larda civarındaydı. Şimdi 
© isetam tersine döndü. Bugüne baktığımızda ise kamyon pazarı 
“ yüzde 70 çekici pazarı yüzde 30 olarak gerçekleşiyor. Bunu 


Eg Kesi 


İBEiii tame 
se 


Scania XT serisinde 4x2 çekicilerden 6X4, 
6X6 ve 8X4 kamyonlara kadar uzanan 
zengin ürün seçenekleri sunuluyor. 


Konfor konusunda 
otomobilden geri 
kalmayan iç 
mekanda hem 
geniş görüş açısı 
var hem de 
istediğiniz 
düğmelere 
kolayca 
ulaşabiliyorsunuz. 


İlhami EKsin Doğuş Otomotiv Scania Genel Müdürü 


İnşaat sektörü ülkemiz ekonomisinin can damarlarından 
biri, yeni Nesil Scania inşaat araçları sağlamlık, kullanım 
kolaylığı, güvenlik ve düşük işletme maliyetiyle önemli bir fark 


oluşturacak. Scania'nın uzun yol serisinde ulaştığı başarıyı, — 


zorlu koşullarda çalışan inşaat araçlarında da yakalayacağından 
eminiz. Scania XT, müşterilerimizin beklentilerinin ötesinde 
bir fayda sağlayacak şekilde tasarlandı. Scania XT'yi 2018 


iz yılının ikinci yarısında Türkiye pazarına sunacağız. Kabin 


seçeneklerimiz, her türlü ihtiyaca cevap verebilen motor 
altematiflerimiz, çözüm odaklı finansman ve satış sonrası 
hizmetlerimiz ile sektörde fark oluşturacağız. Türkiye ağır ticari 


) araç pazarında 16 ton üzeri pazarının son 10 yıl ortalamasının 
© 2/28.000civarında ve 2017'de pazarın 14-15.000 aralığında 


kapanmasını tahmin ediyoruz. Son 5-6 yılda ise çekici pazarı 


ekonomik açıdan değerlendirirsek, kamyon pazarının genellikle > 
inşaat ve aliyapı çözümlerinde kullanıldığını, çekicilerin ise 


© uluslararası taşımacılık veya ulusal bazlı uzun yol taşımacılığı 


sektöründe kullanıldığını görüyoruz. Gelişmeler pazarı bu şekilde 
doğrudan etkiledi. Scania olarak bu pazarda yüzde 24,5'lik S 


© birpayımızvar. Gelecek yıl için de pazarın bu yıldan çok farklı 


olmasını beklemiyoruz. Ancak 2018'de biraz daha fazla çekici 
satılabilir. Bu da pazarı 16-18.00 adete taşıyabilir. Geçtiğimiz 


© günlerdeyüzde 3-5 arasında açıklanan Türkiye büyüme 


rakamları gerçekleşirse pazarın 16-18.000 adet aralığında olabilir 
ve biz, Scania olarak pazardaki payımızı da artırma hedefindeyiz. 


> —— - .—. 


— 
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SÜRÜŞ İZLENİ! 


udi Sport'un geliştirmeden sorumlu 

ismi Stephan Reil, insanların pek ço- 

gunun güçten bahsettiğini ancak as- 

lında kast ettiklerinin tork olduğunu 

söylerken yeni Audi RS 5 Coupe'nin 

bu konuda selefine göre çok avantajlı 
olduğunu da hatırlatıyor: İlk RS 5 Coupe 4,2 
Itlik atmosferik V8'inden 430 Nm maksimum 
tork çıkartırken yeni modelin 2,9 Itlik çift 
turbo beslemeli V6'sı ise tam 600 Nm'ye imza 
atıyor. Bununla birlikte Ingolstadt'ın yeni orta 
sınıf performans canavarı O'dan 100 km/s'ye 
çıkmak için sadece 3,9 saniyeye ihtiyaç duyu- 
yor. Sport Chrono paketli bir Porsche 911 Car- 
rera S de aynı seviyede. 

Kağıt üzerindeki veriler yeni modelin 
potansiyeli hakkında oluşabilecek kuşkuları 
daha en başından yok ederken sürüşte his- 
sedilenler çok daha etkileyici. Bu arada yeni 
motorda selefinin V8 notalarını bulmak im- 
kansız. Önce eksiden başlayalım ki artıların 
arasında kaybolmasın. V8'e göre iyileşen güç 
dağılımı sayesinde 2000 d/d seviyesinde ge- 
len maksimum tork stressiz bir performans 
oluşturuyor. 8 ileri vitesli 
otomatik şanzıman vites 
değişimlerini çok hızlı 


4x4 aktarma sayesiml v 
güç aktarımı her zeminde 
sorunsuz gerçekleşiyor. 
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Selefiyle aynı gücü sunan yeni Audi RS 5 Coupe başarıya 
ulaşmak için birinci nesilden farklı bir reçeteyi kullanıyor. 
Yeni modelin artılarını görmek için direksiyonuna geçtik. 


gerçekleştirirken, sakin gezintilerde de moto- 
run çevirdiği devir sayısını düşürerek huzuru 
arttırıyor. Bu esnada yol bilgisayarında 9,0 
1t/100 km civarı değerler görmek mümkün- 
ken performansın çağrısına kulak verenler 
13,0 1t/100 km civarındaki tüketim değer- 
lerini hesaba katmalılar. Yürüyen aksam bu 
güçteki bir otomobil için yeterli konforu su- 
narken, dört tekerlekten çekiş ve opsiyon lis- 
tesindeki Sportguattro arka diferansiyel saye- 
sinde tutunma limitleri çok ama çok yüksek. 
Yazı: Elmar Siepen-Eray Özgür 


Yeni nesilde birinci neslin ana tasarımına sadık ka- 
lınmış. Egzoz çıkışları 450 HP'yi simgeliyor. 


2,9 Ib'lik çift turbo 
V6 motor, 
Porsehe'de de 
kullanılıyor. Güç 
üretimi ve verimlilik 
çokiyi. 


o e 


A&'ten devşirilen kokpitte direksi İ 
işi iyon simidi, Kı 
dekorlar gibi detaylarla RS VErSİYonu işaret isini N 


Audi RS 5 Coupe 


Motor tipi ve konumu V çift turbo, önde, 


uzunlamasına 
Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 8/32 
Silindir hacmi 2894cc 
Maksimum güç 331 kW/450 
HP 5700 d/d 
Maksimum tork 600 Nm 
1900-5000 d/d 
3,9 sn 
250 km/s 
şanzıman 8 ileri otomatik 
Aktarma 4x4 
Ortalama yakıt tüketimi 8,7 1t/100 km 
COz emisyonu 197 g/km 
Ağırlık 1730 kg 


Uzunluk/genişlik/yükseklik 4723 mm /1861 
mm / 1360 mm 


Dingil mesafesi 2766 mm 
Depo kapasitesi 581 
Bagaj hacmi 4651t 


Güç iyi, tork daha da iyi. Güç ünitesi ve yü- 
rüyen aksamın birlikteliği, RS 5'i örnek hir 
verimli performans coupesi haline getiriyor. 
Mütevazı karakterin altındaki performans 
çok etkileyici. Ancak artık V8 sesinin ol- 
maması ÜZÜCÜ. 
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HAYALİNDEKİ ARACI 
BANKA KREDİSİZ, KEFİLSİZ 
SENETLE AL 


Yeşil Holding güvencesiyle kurulan Wowwo, web sitesinde yer alan ikinci el araçları, 
esnek ödeme koşullarıyla, kefilsiz, banka kredisiz ve senetle taksitli satış imkanıyla sunuyor. 
6.000'den fazla aracı ve 800'den fazla sisteme üye galerisi ile Wowwo Türkiye'de ve dünyada bir ilk. 


WOWWCna 


YEŞİLHOLDİNG 
WOWWO.COM 


© SÜRÜŞ İZLENİMİ - Fiat 500L 1.3 Multijet 2 
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Fiat 500 modelinin en büyük versiyonu olan aile otomobili 5001, 


gi 


yenilenen tasarımı, güncellenen teknolojisi ve artan SUV karakterli 
yeni yüzüyle satışa sunuldu. 


iatın dünya genelinde ilk olarak 2012 

yılında tanıttığı ve 400 bin adedin 

üzerinde satış rakamına ulaşan ve ül- 

kemizdeki satışları bugüne kadar yak- 

laşık 10 bin satış adede yaklaşan 500L, 

orijinal 500'e özgü değerleri ile ikonik 
kimliğini korurken, 500 tarzını ve ruhunu bir 
aile otomobilinin ferahlığı ve fonksiyonelliği 
ile birleştirmesiyle dikkat çekiyor. Tasarımı ve 
teknolojik altyapısı yenilenen 500L, aynı za- 
manda SUV özellikleri arttırılarak daha bas- 
kın bir karakter ve kimliğe sahip oldu. 

Yeni 500L manuel vites ile eşleşmiş 1 4 litre 
benzinli, 1.3 ve 1.6 litre Multijet 11 dizel mo- 
torlarının yanı sıra 1.3 Multijet dizel motorda 
otomatik şanzıman seçeneği ile satışa sunulu- 
yor. Şehirli ruhunu yansıtan PopStar ve SUV 
karakterini taşıyan CrossPlus versiyonları ile 
satılacak Yeni 500L ayrıca 7 koltuk kapasitesi- 
ne sahip daha uzun karoserli Wagon versiyo- 
nu ile de geniş ailelere hitap ediyor. Yeni Fiat 
500L, 79 bin 900 TL ile 105 bin 900 TL arasın- 
da değişen fiyatlarla satışa sunuldu. 

500Lnin PopStar versiyonda geçmişe ya- 
pılan en belirgin göndermeler, ön yüzdeki 
beşgen burun formu, bu bölümde yer alan 
logo taşıyıcı ve ızgara tasarımındaki krom 
detaylarda kendini gösteriyor. 500 Ailesi'nin 
logosundan esinlenerek tasarlanan LED gün- 
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Yenilenen 5001 kokpitinde yükselen vites konsolu ve yeni 
nesil multimedya ekranı dikkat çekiyor. 


düz sürüş farları ise otomobilin yoldaki imza- 
sı niteliğinde. Yeni 500Lnin SUV karakterini 
barındıran CrossPlus gövde tipi ise sportif bir 
görünüm sergiliyor. Bu algıyı desteklemek 
amacıyla yeni ön ve arka tamponlar, her iki 
tampon üzerinde yer alan off-road siperlikler, 
kalın kontürlere sahip radyatör ızgarası ve 
yeni iki renkli, elmas kesimli 17 inç alaşımlı 
jantlar tasarım unsurları arasına ekleniyor. 

95 HP gücündeki 1,3 Itlik dizel motor, 
otomatikleştirilmiş manuel şanzımanla bir- 
likte yakıt ekonomisi için çalışırken, perfor- 
mans beklentisine girmemek gerekiyor. Yer- 
den yüksek karoserli bir otomobil olan 500L 
zorlandığında önden kayarken, kullanım 
amacı dikkate alındığında yeterli sürüş gü- 
venliğini tam olarak sunuyor. i 

Yazı: Ersan Sezer, Çeşme-İzmir 


Fiat 500L 1.3 Multijet 2 
Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, önde, 
enlemesine 
Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1248cc 
Maksimum güç 70 kW/95 HP 
3750 d/d 
Maksimum tork 200 Nm 
1500 d/d 
14,8 sn 
169 km/s 
Şanzıman ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Ortalama yakıt tüketimi 3,91t/100 km 
COz emisyonu 04 g/km 
Ağırlık 1315 kg 
Uzunluk/genişlik/yükseklik 4280 mm / 1800 
mm / 1680 mm 
Dingil mesafesi 2610 mm 
Depo kapasitesi 501 
Bagaj hacmi 412-14801t 


Hem MPVW'lere hem de SUVTara rakip olan 
500L ailesinde yapılan değişikliklerin so- 
nucunda ortaya daha ışıltılı ve modem bir 
otomobil çıkmış. 


e ie e 6 
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Güvenliğin Geleceği 


Volvo'da insan, her şeyden önce gelir. Attığımız her adımın, her düşüncenin ve geliştirdiğimiz her yeni teknolojinin merkezinde insan var. 
Bu yüzden Yeni Volvo XC60'ı geliştirirken sadece içindeki insanları değil, çevresindeki insanların güvenliğini de düşündük. 

Yeni Volvo XC60, gelişmiş güvenlik özellikleriyle birlikte size sakin bir sürüş deneyimi sunarken, havalı süspansiyon konfor ve 
dinamizmi bir araya getirir. Yerden yüksekliği sayesinde, otoyollardan en zorlu yollara kadar tüm engellerle rahatlıkla başa çıkabilir. 
Zamanın ötesinden gelen İskandinav tasarımı, güven veren sezgisel teknolojileri ve müzik keyfinizi zirveye taşıyacak 
Bowers & Wilkins ses sistemiyle Yeni Volvo XC60'ın ilham veren sürüş deneyimine hazır olun! 


İ 
aj) Service Volvo Car Volvo Car Volvo Car VOLVO CAR PRIME volvocars.com.ir | facebook.com/VolvoCarlurkey | twitter.com/ VolvoCarTurkey | instagram.com/volvocarturkey | Volvo Car Asistans 444 48 58 
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YARIŞMA :- Hayalindeki Otomobili Tasarla 


FİNAL ZAMANI 


Hayalindeki Otomobil Tasarla yarışmamızda sona yaklaştık. Halk oylaması 
sonucu finale kalan tasarımlar büyük Jürinin değerlendirmesine sunulacak. 


.C. Bilim, Sanayi ve Teknolo- 
ji Bakanlığı'nın himayesinde, 
İTÜ ARI Teknokent des- 
teğiyle ve Shell Türkiye'nin n is 
co-sponsorluğunda dü- a a İ N Ee | 
zenlediğimiz ©“ Hayalindeki 

Otomobili Tasarla” yarışmasında sona gelindi. 
Mayıs 2017'de başlayan ve Ağustos ayına kadar eye 

tasarımcıların eserlerini yolladığı yarışmada OtO m O | | ta Sa e a 

halk oylaması da tamamlandı. Binlerce oyun 

kullanıldığı halk oylaması sonucunda finale kal- . 
maya hak kazanan iç ve dış tasarımlar belli oldu. 

Şimdi sıra geldi büyük jürinin değerlendir- Harun Ozhan 
mesine, Değerli jüri üyeleri finale kalan tasarım- 
ları inceleyecek, özgünlüğünü, üretilebilir olup 
olmadığını irdeleyecek ve bir karara varacak. 

Birinci seçilen tasarım sahiplerine Dell La- 
titude E5480 14” Notebook hediye edilecek. 
Yarışmamızla ilgili detaylı bilgileri www.otoha- 
ber.com.tr internet adresinden ve otohaber'in 
Kasım 2017 sayısında duyurulacak. 


Kadir Orhan Demir 


Sedat Geylan 


DIŞ TASARIM FINALISTLERİ 


Hakkı Erdem Özdem 
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Ömer Faruk Günay 


Altuğ Sarıyar XTRUDE a 4 


g 


İC TASARIM FİNALİSTLERİ 


Altuğ Sarıyar “ 


li elde VERSATİLE 


Mustafa Keskin 


Muskafa KESKİN 


MANAMINILIT 


MM 


Mehmet Aslan 
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KAPAK KONUSU - SUV yenilikleri 


DURMAK YOK 


SUVWların yükselişi sürüyor. 2020 yılına kadar şehirli miniklerden 800 
HP sınırına dayanan SUV performans modelleri ortaya çıkacak. Uç Alman 
premium markanın dışında, Ford, Skoda, Seat, Porsche, VW, Jaguar, Volvo ve 


ie imi ye niliklerine mercek tuttuk. Yazı: Stefan Miete, Eray Özgür 
Bilgisayar Çizimleri: Bemhard Reichel, Patrick Bücker 
BMW X5 


BMW'nin şimdiye kadarki en büyük SUV'u olan X5 bu unvanını X7'ye devretmeye hazırlanırken, yeni nesil de 
yollara çıkmak için gün sayıyor. 2018 sonunda tanıtılması beklenen dördüncü nesilde büyüyen ön ızgaradan 
bağımsız hale gelen yeni tip farlar dikkat çekerken, Hofmeister Kıvrımı ve L formlu stoplar gibi karakteristik 
özellikler korunacak. Başka bir deyişle tasarımda evrimleşme ön planda tutulacak. Buna karşın otomobilin 
karoserinin altında CLAR (Cluster Architecture-Salkım Mimarisi) adı verilen yeni platforma geçiş yapılacak. 
Yeni platformda hafif malzemelerin kullanımı artarken 
farklı motor ve karoser türlerine göre ölçeklenme kolaylığı 
da sunuluyor. Elektronik yalpa kontrolü, integral aktif - 
direksiyon sistemi ve yönlendirilehilir arka 

tekerlekler gibi özelliklerle modelin sınıfının 

dinamizm şefi olması amaçlanacak. 4,6 ve 

8 silindirli motorların kullanılacağı 
modelin M versiyonu 600 HP'ye 


ulaşırken hibrit versiyon 7 mm a 
menzil 50 km'ye N e m 
çıkacak. > - ç 


BMW X4 


BMW bu kez X3'ün coupe versiyonu X4'ü modelin yeni 
nesliyle eşzamanlı olarak geliştiriyor. Yüzünde X3'e göre 
daha agresif tasarlanmış bir tamponun kullanılacağı yeni 
X4'ün arka tasarımı da güncel modele göre daha akıcı ve 
zarif hale getiriliyor. 2018'in yaz döneminde satışa 
sunulması beklenen SUV-Coupe'de 400 HP'lik hir M 
versiyonu dışında hibrit versiyon da sunulacak. Asistan ve 
multimedya sistemlerinin elektronik modülleri tıpkı Tesla'da 
olduğu gibi güncellenebilir bir mimariye sahip olacak. Bu 
tarz güncellemelerin en fazla üçer yıllık aralıklarla 
sunulması bekleniyor. 


2018 başında gelmesi beklenen XI1'in coupe versiyonu 
sportif tasarımıyla fark yaratırken, düşük güçlü motor 
seçeneklerinde önden çekişli, güçlü versiyonlardaysa 4x4 
aktarmaya sahip olacak. Baz versiyonu 1,5 It 136 HP'lik 3 
silindirli benzinli motor oluştururken X2 M35i'deki çift 
turbolu 2,0 Ilik 4 silindirli motorun 300 HP civarında güç 
çıkartması bekleniyor. 
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MERCEDES-BENZ GLE 

M Serisi, 2015 yılındaki makyajla birlikte bir ağırlık avantajı sunması gerçekçi 43 versiyonu da ilk kez sunulacak. 

GLE adını almıştı. Ancak gerçek anlamdaki Oo gözükmüyor. Uzunluğun güncel neslin Tasarımda daha ciddi ve düz çizgilerin 
yeni GLE Serisi 2018'de karşımıza çıkacak. o seviyesinde kalacağı belirtilirken, aks kullanıldığı yüz dikkat çekerken C 
Yeni nesille birlikte versiyonuna göre 200 mesafesi ve genişlikte birkaç santimetrelik osütununun ilk nesilden bu yana korunan 
kg'ye varan bir hafifleme bekleniyor. artış yaşanacak. V6 benzinli ve dizellerin ana yapısına da sadık kalınacak. İç 
Ancak bu değerin arkadan itişli baz yerini sıralı 6 silindirli üniteler alırken, baz mekanda E Serisi rol model olarak 
versiyon için olacağını hatırlatmalıyız. versiyonları 4 silindirli üniteler alınırken, havalandırma ızgaraları 

Zira havalı süspansiyon sistemi, masaj ve oluşturacak. V8 ayrıcalığı AMG yuvarlak yerine yuvarlatılmış köşeli 
soğutma özellikli arka koltuklar gibi konfor Oo müşterilerine saklanırken, 6 silindirli AMG dikdörtgen olacak. 

donanımlarıyla birlikte yeni neslin ciddi — 


i 
tü 


MERCEDES-ANIG SUV 


AMG markasıyla süper ve hiper spor otomobiller üreten ve seri 
üretim modellerinin performans versiyonlarına imza atan 
Mercedes, şimdi de bu güçlü üç harfi, SUV dünyasıyla 
buluşturmaya hazırlanıyor. Porsche'ye bir anlamda meydan 
okuma olan Mercedes-AMG projesinin bir Cayenne rakibi de 
gündemde. 2020 yılından önce yollara çıkması planlanan 
modelde 800 HP sınırına dayanan versiyonların sunulması 
bekleniyor. Aynı zamanda EÇ Power* adı verilen elektrikli 
motorla desteklenen bir performans hibriti de üretilecek. 
Tasarımda AMG GT'nin yüzü ve GLE Coupe'nin genel yapısı 
harmanlanacak. 


Mercedes'in ölümsüz arazi aracı G Serisi, 1979 
yılından bu yana ilk kez tamamen yenileniyor. 
Tasarımında nüanslar dışında fark olmayan aracın 
genişliğinde 10 cm artış yaşanırken, kısmi otonom 
sürüşten son nesil konfor ve güvenlik asistanlarına 
kadar eksiksiz bir paket sunacak. Motorlarda 
başlangıcı makyajlı S Serisi'nde tanıtılan 6 silindirli 
üniteler yaparken V8 ve VI2 AMG'ler sunulmaya 
devam edilecek. 2018 başında tanıtılacak olan 
modeldeki en büyük değişimin merdiven tipi şasiden 
monokok yapıya geçiş olacağını da unutmayalım. 


www.otohaber.comir otohaber|2017 23 


AUDI 093 


ge'nin yollara çıkmasıyla Audi'nin SUV 
programında birbirine çok yakın iki kompakt 
SUVW'un bulunması ikinci nesil 93'ün büyümesine 
neden oluyor. 2018 yılında yollara çıkacak olan 
yeni nesilde uzunluk 4,50 metreye ulaşırken 
altyapıda da MGB'ye geçilecek. Yeni tip ön ızgara 
ve kıvrımlı farlar gibi Audi A8'le başlayan yeni 
tasarım dilinin sürdürüleceği 93'te BMW XLVin 
aksine 3 silindirli motorlar olmayacak. Serinin 
zirvesinde yer alan RS (3'te 2,5 It'lik karizmatik 5 
silindirli TFSI motor kullanılmaya devam ederken 
gücün 60 HP'lik artışla 400 HP'ye ulaşması 
bekleniyor. Baz motor 1,5 It'lik TFSI olacak. 


AUDI so2 


Audi'nin en kolay 
ulaşılan SUV modeli olan 
Oea'de daha fazla 
performans isteyenler 
için sunulacak S 
versiyonunda 310 HP 
gücündeki 2,0 Itlik 4 
silindirli TFSI motor 
görev yapacak. 2017 
sonunda yollara çıkacak 
model siyah karoser 
parçaları ve 30 mm 
alçaltılmış karoseriyle 
dikkat çekerken 0-100 
km/s hızlanmasının 5 
saniye dolaylarında 
olması bekleniyor. 


——— AUDI08 


Audi 97 platformunun kullanıldığı SUV- 
Coupe'de elektrikle desteklenen 3,01t 
450 HP'lik benzinli bir V6 ile 435 HP 
gücündeki 4,0 Ivlik dizel V8 görev 
yapacak. Bir kalkış jeneratörü enerji 
geri kazanımını desteklerken, 75 HP 
gücündeki elektrikli bir motor da 
performansı ve emisyonsuz sürüşü 
destekliyor. 900 Nm maksimum tork 
üreten dizelin 100 km'de 7 litre yakıtla 
yetinmesi bekleniyor. İlerleyen 
süreçte seçenekler arasına 600 HP 
sınırında güç üreten bir RS 
versiyonuyla elektrikli bir e-tron 
versiyonu da eklenecek. 
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YENİ JEEP, COMPASS 
PUSULAN VARACAĞIN YE 


v 


 ROTAYENİDEN 
HESAPLANIYOR dd 


ESİR 
ÜR e m : 
MR RR A 
howroom'larında si 


GAKor Jeep 


Ortalama yakıt tüketimi 6,9 1t/100 km; CO, değeri 160 gr/km'dir. Jeep, FCA US LLC'nin tescilli markasıdır. 
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- SKODA 
İ KAROO RS 


Kompakt sınıfın 
yeni SUV'u için bir 
performans 
versiyonu da 
gündemde. 240 HP 
güç ve 500 Nm 
maksimum tork 
üreten çift turbo 
beslemeli dizelle 
birlikte 6 saniye 
civarında bir 0-100 
km/s hızlanması 
amaçlanıyor. 
Yürüyen aksam ve 
frenler de 
güçlendirilecek. 


a 


i 


p 


SKODA ARCTIC 


Yeti'nin yerini alan Karog'un 
selefine göre 14 cm uzaması 
kompakt sınıfın alt sınırlarında 
yeni bir modele de yer açmış 
oluyor. Yaklaşık 4,20 metre 
uzunluğunda olması beklenen 
ve hem önden çekişli hem de 
4x4 aktarmalı sipariş 
edilebilecek olan Çekyalı 
kompakt SUV bir anlamda 
VW T-Roc'a daha hesaplı 
bir alternatif olacak. Motor 
seçeneklerinin Octavia ile 
benzerlik göstermesi ve 
90-150 HP aralığında 
olması bekleniyor. Modelin 
muhtemel yollara çıkış 
tarihi 2019. 


.— e ee 
VW Taigun konsepti aslında VW, Seat ve Skoda logolu üç model İspanyol marka, ilk SUV'unda bir performans versiyonunu 
için düşünülmüş bir projenin başıydı. Ancak VW up! altyapısı eksik etmiyor. 2018 başında yollara çıkacak olan modelde 
yeterince modem bulunmadığı için proje revize edildi ve Leon Cupra'nın 2,0 It'lik motoru 300 HP'lik sürümüyle 
kısaltılmış MOB altyapısında karar kılındı. 2020 yılında yollara görev yapacak. Dört tekerlekten çekiş ve DSG şanzıman 
çıkması beklenen modelde önden çekişe yer verilirken, standart olarak sunulurken, arka tamponu süsleyen iki çift 
kapsamlı çevrimiçi hizmetler sunulacak. egzoz güç ve performansı simgeleyecek. 
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PORSCHE CAYENNE COÜPE 


Frankfurt Otomobil Fuarı'nda tanıtılan üçüncü nesil Cayenne'de ilk kez 
bir coupe versiyonun da sunulması olasılığı var. 2019 sonunda 
tanıtılması beklenen model, BMW X6, Mercedes-Benz GLE Coupe ve 
Audi 98 ile rekabet edecek. 340 ile 550 HP arasında değişen güçlerde 
sunulacak olan modelde şarj edilebilir bir hibrit versiyon da üretilecek. 


VW TOUAREG 


Yeni Porsche Cayenne ve Audi 97 ile aynı 
platformda yükselen üçüncü nesil VW 
- Touareg, kendine has bir model olmayı 
sürdürecek. 2018'in ilk çeyreğinde 
sahneye çıkacak olan yeni 
Touareg'te 200 kg civarında bir 
hafifleme elde edilecek ve 
motor seçeneklerinde dizele 
olan güven sürecek. 3,0 Ilik VE 
ile 4,0 Ilik V8 dizellerin dışında 
2,0 Itlik benzinli ile 136 HP'lik 
elektrikli motordan oluşan 381 
HP'lik bir hibrit sistem de 
sunulacak. Yeni nesil kokpitte 
tıpkı yeni Audi A8'deki gibi 
dokunmatik yüzeyli ve büyük 
ekranlı bir yapıya geçilecek. 


JAGUAR J-PACE 


Range Rover altyapısının kullanılacağı büyük SUV'la birlikte 
Jaguar'ın SUV yelpazesi dört kanatlı bir hale gelecek. 7 kişi 
opsiyonunun da sunulacağı J-Pace'in 2018 sonunda 
tanıtılması beklenirken, otomobilin sadece hibrit ve elektrikli 
motorla yollara çıkması planlanıyor. 


PEUGEOT 
2008 


2019 yılında yollara 
çıkması beklenen 
ikinci nesilde 
güncel modelin ana 
tarzı korunacak. 3 
ve 4 silindirli motor 
seçeneklerinin 
sunulacağı yeni 
2008'de özellikle 
sürüş 
yardımcılarında 
we ciddi bir gelişim 
yaşanacak ve 
otonom sürüş 
altyapısına geçiş 
yapılacak. 


FORD FIESTA SUV 


Küçük EcoSport, kompakt Kuga ve orta sınıf Edge ile Avrupa pazarında üç farklı SUV sunan Ford, 
2020 yılına kadar çeşitliliği arttırmak istiyor. 4,04 metrelik Fiesta Active ile 4,52 metrelik Kuga 
arasına konumlandırılacak olan coupe tarzı bir crossover'ın seri üretime geçme şansı çok yüksek. 
Gerekli modern altyapı yeni Fiesta'da fazlasıyla var: 1,0 It'lik verimli turbo benzinli motorlar, güçlü 
dizeller ve gelişmiş asistan sistemler yeni model için fazlasıyla yeterli. 
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VOLVO XC40 


İsveçli markanın küçük SUV 
sınıfındaki ilk denemesi olan 
XC40, Volvo ve Geely'nin birlikte 
geliştirdiği CMA platformunda 
üretilecek. İçbükey burun 
tasarımıyla dikkat 

çeken modelin tavan 
ve C sütunu da 


özgün bir yapıda. 
İlk etapta 1,5 ve 
2,0 Ilik 4 
silindirli 
motorlarla 2018 
başında yollara 
çıkacak. 
İlerleyen 
süreçteyse 3 
silindirli, hibrit ve 
elektrikli motor 
alternatifleri de 
sunulacak. 


YORUM 
Eray Özgür 


(Yazı İşleri Müdürü) 


Daha fazla SUV a ihti- 
yacımız var mı? Bunun 
cevabını pazar veriyor: 
Evet Üzellikle küçük ve 
kompakt sınıftaki mo- 
dellerin önü çok açık. 
Tüketiciler satın alırken 
makul o sayılabilecek 
belli bir farkı ödedikten 
sonra vergi veya yakıt 
masrafı gibi konularda 
ciddi tavizler vermeden 
daha üstsınıfta oldukla- 
zı hissini yaşayabiliyor. 
Geleceğin SUV'larında 
dikkati çeken detay- 
lardan biri de bu türde 
de elektrikli ve hibrit 
versiyonların sayısının 
arttığı. Bununla birlikte 
Mercedes-AMG'ninSUV 
işine dahil olması bu sı- 
nıfınne kadarzengin bir 
çeşitliliği barındırabildi- 
Gini de gösteriyor. Aynı 
şekilde G Serisi'nin so- 
nunun gelmemesi aksi- 
ne yeni bir geleceğe yel- 
ken açması da gelecek 
küçüklerin anlayışına 
verilen düşündürücü 
bir cevap. 
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7 KOLTUKLU 
YENİ SUV PEUGEOT 5008 


BOYUT ATLA 


YENİ PEUGEOT i-COCKPİT* /;GELİŞ Mİ ŞiERiipsc'esiioi 
GELİŞTİRİLMİŞ MODÜLER YAPI 


m A, e —. o İİİ mami - - —amz 

Yeni SUV Peugeot 5008. İkinci sırada yer alan katlanabilir ve birbirinden bağımsız ayarlanabilir koltuklarıyla yenilikçi tasarımı gözler önünde. Ayrıca koltukların 
katlanması ile bagaj kapasitesi 780litreye ulaşıyor, ön yolcu koltuğunun yatmasıyla da 3.20 m ekipmanların yerleşmesine olanak sağlıyor. Tasarımın mükemmellikle 
birleşmiş hali şimdi sizi çağırıyor. 


PEUGEOT MÜŞTERİ İLİŞKİLERİ (0216) 5799444 İĞİİ instagram.com/peugeotturkiye #witter.com/PeugeotTurkiye (| İİİ facebookcom/peugeotturkiye 


YENİ SUV PEUGEOT 5008 


MOTION g& EMOTTION PEUGEOT 
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Nissan, Infiniti ve Datsun'un Tasarım 
Başkanı Alfonso Albaisa'nın yaklaşık 25 yıl 
önce bir Türk işadamı için tasarladığı yat 
ile ilk kez buluşmasına tanık olurken, 
otomobil tasarımı ve geleceklerine 
yön verdiği markalarla ilgili 


konuşma fırsatı da 
bulduk. 


12 


GE 


| 


N 
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ünyanın en önemli tasarımcıları 
arasında gösterilen ve halen Nis- 
san, Infiniti ve Datsun'un tasarım- 


larından sorumlu olan Alfonso 

Albaisa, Eylül ayında Göcekle geldi. 

Türkiye'ye ilk kez gelen Albaisanın 
aslında ülkemizle ilk teması bu ziyaret de- 
gil. Aksine Türkiye ile ilişkisi 1990'lı yılların 
başına uzanıyor; üstelik bir tasarımcı ola- 
rak. 1990'lı yılların başında henüz 24 yaşın- 
da Nissanın ABD'deki tasarım stüdyosunda 
genç bir tasarımcıyken bir Türk işadamı için 
yapılan tasarımlar arasından Alfonso Albai- 
sa'nınki beğeniliyor. Albaisa'nın tasarladığı ilk 
ve tek yat olan Motali hala benzersiz tasarı- 
mıyla dikkat çekiyor. Albaisa. 33 metre uzun- 
luğundaki 3 katlı Motali'nin tasarımıyla ilgili 
“1990'lı yıllarda Motali gibi bir yat kesinlikle 
ortada yoktu. Özellikle arka bölümde bu denli 
eşsiz bir tasarıma kimse cesaret edememişti. 
Döneminin en yeni, çığır açan malzemeleri- 
nin kullanıldığı Motali, 50'lerin teknelerini 
andıran arka güverte anlayışını daha önce gö- 
rülmemiş bir form ile buluşturmuştu” diyor. 
İlginç bir şekilde Motali'nin silueti 2003'te 
yollara çıkan Infiniti OX35 ile büyük benzer- 
lik gösteriyor. “Doğanın gücünü ve güzelliğini 
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lfonso Albâisa ve tasarımları 
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tasarımlarıma yansıtmaya çalışıyorum. Bu 
yansıma; Motali gibi zamansız bir tasarıma 
sahip modern bir yat ya da harika oranlarıyla 
Sport Coupe türünün en güzel örneklerinden 
biri olan Infiniti 060 olabilir” diyerek iki tasa- 
rımın doğuşundaki temel fikrini de açıklamış 
oluyor. 

“Premium Sport Coupe Infiniti 060, 25 yıl 
önce gruba katıldığım günden bu yana beni 
en çok heyecanlandıran projelerden birisi 
oldu. Bu modeli, gerek mühendislik gerekse 
estetik kusursuzluk anlamında Infiniti tekno- 
lojisinin geldiği son nokta olarak tanımlaya- 
bilirim. 060'ın tasarımı adeta bir heykeltraşın 
elinden çıkmış gibi” diyen Albaisa, en yeni 
eserinin tasarım ve üretim kalitesinde en yük- 
sek noktayı temsil ettiğini bir örnekle açıklı- 
yor: “060 aynen Motali'de olduğu gibi marka 
geçmişinde bulunan, sektöründe öncü olmuş 
tüm ince tasarım detaylarını ustalıkla günü- 
müze taşıyor. Hiçbir otomobil üreticisinin 
cesaret edemediği tasarım detayları 060'da 
mevcut. Örneğin, ön kapı panellerinin dal- 
galı olarak tasarlanması otomobil üretiminde 
mühendisleri oldukça zorlayan, üretilmesi 
büyük cesaret isteyen bir unsurdu. Ifiniti 060 
bu tabuyu yıkarak, kapı panellerinin hem ka- 
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palı hem de açıkken gövde ile kusursuz este- 
tik uyumunu otomobilseverlere sundu” 
Alfonso Albaisa'ya ilk sorum bir otomobil 
tasarımcısını diğer insanlardan ayıranın ne 
olduğuydu. Albaisa temel farkı yalnızlık ve 
öğrenme tutkusuyla açıkladı: “Dürüst olmam 
gerekiyor; bir tasarımcının önceki hayatına 
bakarsanız; uzun süre yalnız kalması ve sü- 
rekli bir şeyler öğrenmesi gerekiyor. Uzun 
süre yalnız kalıyorsunuz ve arkadaşınız dahi 
olmuyor. Çoğu şeye kafanızda düşünerek baş- 
lıyorsunuz. Fikriniz olmadan bir tasarım ya- 
pamazsınız. Bizim iletişimimiz de kafamızda 
başlıyor ve bir otomobili kafamda çiziyorum. 
Çizime dökmek sadece bir iletişim biçimi. 
Çoğu arkadaşım da aynı şekilde çalışıyor. Bi- 


Mirai Vahı zamansız tasarımıyla 
2fsanelet arasındaki yerini alalı. 
La n 
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! Albaisa 
| zarı 
| eserle bir 
| arala. 


zim ofisimiz beynimiz. Biz kaybolmuyoruz, 
sadece bulmaya çalışıyoruz. Bu bence asıl 
fark” 

Tasarımlarından sorumlu olduğu mar- 
kalarla ilgili açıklamalar yapan Albaisa, 
Nissan'ın yakın zamanda tanıtacağı yeni mo- 
dellerinde çok iddialı ve beklenmedik tasa- 
rımlarla karşılaşacağımızı söyledi. “Infiniti de 
bizim artistimiz, o farklı ve avangart. Infiniti 
premium bir marka ve biraz daha sanatsal” 
diyen Albaisa, Datsun içinse “O bizim 
sihrimiz. Çok köklü bir geçmişi 
var. Datsun tüm teknolojiyi için- 
de barındıracak ve duygulara 
hitap edecek, otomobil sevgi- 4 
sine hitap edecek ve tabuları 
yıkacak” açıklamasını yaptı. 
Anlaşılan o ki, her üç marka- 
da da otomobil sektörünü ve 
otomobilseverleri şaşırtacak 
tasarımlar yolda. 

Otomobil O tasarımların 
yıllar içinde nasıl değiştiğini 
ve otomobil tarihinde en be- 
ğendiği tasarımları sorduğumda 
Albaisa biraz düşündü. “Pininfari- 
nalar, Dinolar, GTO'lar, bu otomo- 
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billerde yanlış bir şey bile göremiyorsunuz. 
Otomobil tasarımı biraz da ulaşımın geçmi- 
şiyle ilgili. Atla gitmek hızlıdır, daha fazla atla 
gitmek daha hızlı. Daha da hızlı gitmek için 
motorlar icat edildi. Otomobillerin dünyaya 
gelmesiyle birlikte teknolojiye ve en önemli- 
si çağın kültür farklılıklarına bağlı olarak da 
tasarımlar şekillendi” diyen Albaisa'nın klasik 
tasarımlara saygı duyduğu her halinden bel- 
liydi. 
Hangi tasarımı yaparken daha 
çok keyif aldınız sorusunu Nissan 
tarihinden bir hikaye ile başla- 
yarak yanıtladı: “Japonya'nın 
dağlarla dolu vahşi doğasın- 
da, 30'larda bir mühendis 
olduğunuzu düşünün. Çok 
çalışmanız gerekiyor ve 
burada Silver Arrow'larla 
karşılaşıyorsunuz. Onları 
) geçebilmek için her şeyi- 
nizi vermeniz ve çok iyi bir 
otomobil ortaya çıkartma- 
nız gerekiyor. İşte Prototype 
Yun hikayesi bu. 80 yıllık bir 
geçmişimiz var. Köklerimize 
dönmek için güzel sebeplerimiz 


060'ın tasarımında 
sportiflik ve 
zarafet aynı pofada 
eritilmiş. 


İç mekanda 
dokunmatik 
yüzeyler dikkat 
çekerken kalite ön 
planda. 


var. 1936'dan bu yana gelen bir hikayemiz 
var. Bu aslında geleceğe dönüşün hikayesi. Bu 
yüzden benim için 2017 Pebble Beach Conco- 
urs dElegance'da sergilediğimiz Infiniti Pro- 
totype 9'un özel bir yeri var” 

Albaisanın Türkiye ziyarteinin özel bir 
sebebi daha var. Uluslararası bir proje kapsa- 
mında, Alfonso Albaisa'nın tasarım serüve- 
nindeki gerçek hayat hikayelerinin anlatıldığı 
video serisinin ikinci bölümü Türkiye'de Mo- 
tali ile birlikte çekildi. Serinin ilk bölümü Al- 
fonso Albaisa'nın memleketi olan Küba'da çe- 
kilmiş, kullanılan Infiniti 060, 1958 yılından 
günümüze, yaklaşık 60 yıl sonra “Amerika'dan 
Küba'ya ithal edilen ilk otomobil” olma un- 
vanına sahip olmuştu. Video serisinin ikinci 
ayağının Göcek'te çekilmesi Türkiye'nin tanı- 
tımına da katkı sağlayacak. 

Yazı: Halit Bolkan 


Prototype 9, 
1930'ların * 
yarışçılarına 


GÜ, 
Mili gilin 


| 5m .i 
göndermelerde İN ig ara ve 
bulunan bir Konsept. 5 ; 
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Station karoseri ve katlanabilir koltukla- 
rıyla hem aileler için hem de küçük taşıma 
işleri için en avantajlı modellerden biri olan 
Logan MCV 1.5 dCi'de 90 HP'lik motor 
görev yapıyor. Sadece Ambience donanım 
paketiyle satılan Logan MCV'nin ortalama 
yakıt tüketimi 3,9 1t/100 km ve maksimum 
hızı 159 km/s. 


Sanderoda dizel Stepway 1,5 dCi'da bulunuyor. 
Sandero'ya göre 4,1 cm daha yüksek olan 
Sandero Stepway, 90 HP'lik 1,5 It hacmindeki 
dizel motoruyla 167 km/s maksimum hıza 
ulaşırken ortalama yakıt tüketimi ise 4,0 1t/100 
km. Otomatik şanzımanlısı ise 69.500 TL 


Kia Rio HB'nin dizel seçeneğinde 1,4 It 
90 HP'lik motor ve manuel şanzıman var. 
Maksimum hızı 175 km/s olan Rio HB'in 


Egea'ya bayrağı devreden Linea, dizel motor olarak 
sadece 95 HP gücündeki 1,3 Multijet'i sunuyor. 
Pop ve Urban donanım seçenekleri bulunan Linea, 
ortalama yakıt tüketimi ise 3,9 1t/100 km. 170 km/s maksimum hıza ulaşırken 4,9 1t/100 
Araçta 3 donanım seçeneği var. km'lik ortalama yakıt tüketimi sunuyor. 


OOO OOO OOO DOO 


Yıllar önce gürültülü 
ve hantal olan 
dizel motorların 
bu dezavantajları 
geride kaldı. 


670 
1100 


Hafif ticari araç sınıfından tanıdığımız Fiat Fiorino, 
Panorama seçeneğiyle binek otomobil kategorisinden yer 
alıyor. 95 HP gücünde 1.3 Multijet motorlar satılan Fiorino 
Panoramada 3 farklı donanım seçeneği var. 155 km/s hıza 
ulaşan bu aracın ortalama tüketimi 4,5 1t/100 km. 


Makyajla birlikte şık bir görünüm sunan Dizel Hyundai 120'de, Jump, Style ve Elite do- Clionun 75 HP'lik 1.5 dCi Joy seçeneği 
Symbol, 90 HP'lik dizel motoruyla 3,9 1t/100 nanım seçenekleri var. Bu araçta görev yapan ortalama 3,6 1t/100 km yakıt tüke- 

km ortalama yakıt tüketm sunuyor. Ayrıca 1,4 Itlik dizel motor 90 HP güç üretiyor. Ma- timine sahip ve hızı 168 km/s. Icon 
Symbol Touch 75.450 TLden başlarken otoma- nuel şanzımanla satılan dizel 120'nin hızı 175 donanım paketiyle satılan 90 HP'lik 
tik şanzımanlısı ise 78.650 TL. km/S, ortalama tüketimi ise 4,1 1t/100 km. Clio'nun fiyatı ise 79.500 TL. 
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Makyajla birlikte yeni multimedya sistemlerine sa- Düşük yakıt tüketimiyle iddialı olan Peugeot Yeni Dacia Duster, Mart 2018'de 


hip olan Citroen C-Elysee'de sadece 92 HP'lik dizel 301 1.6 HDi, 92 HP'lik dizel motor ve manuel Türkiye'de olacak. Güncel nesil 
motor ve manuel şanzıman yer alıyor. C-Elysee, şanzımanla birlikte 180 km/s maksimum hıza makul fiyatıyla gündemde olmayı 
maksimum 180 km/s hıza ulaşırken ortalama yakıt ulaşıyor. Bu aracın Access ve Active donanı- sürdürüyor ve 1.5 dCi'da 90 HP'lik 
tüketimi ise Liveda 4,3 1t/100 km, Shineda ise 4,1 mında 4,3 1t/100 km, Allure'da ise 4,1 1t/100 dizel motor var. 156 km/s hıza ula- 
1t/100 km km ortalama yakıt tüketimi degeri var. şan aracın tüketimi 4,7 1t/100 km. 


Kalabalık ailelere da hitap eden 
kompakt MPV Lodgy'nin Laure- 
ate donanımında 5 ve 7 koltuklu 
seçenekleri var. Bu araç 90 HP 
gücündeki 1,5 Itlik dizel motoruy- 
la 169 km/s'ye ulaşıyor ve ortalama 
tüketimi 4,2 1t/100 km. 


MM 
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Fiat Egea Sedan'ın 1.3 Multijet seçeneğinde 95 HP'lik 
dizel motor görev yapıyor. Ortalama yakıt tüketimi 4,1 
1t/100 km olan Egea Sedan'ın maksimum hızı 180 km/s. 


MM 


Yenilenen Ford Fiesta'da dizel 
motor seçeneği sadece manuel 
şanzımanla birlikte sunuluyor. 
Fiestada görev yapan 1,5 lt'lik 
dizel motor 85 HP güç üretiyor. 
Bu aracın maksimum hızı 175 
km/s ve ortalama yakıt tüketimi 
ise 3,5 1t/100 km. 


Yenilenen Citroen C3, tasarımı 
ve özellikleriyle eskiye göre 
daha iddialı bir model oldu. 
C3'ün manuel şanzımanlı 1.6 
BlueHDI seçeneği 75 HP'lik 
1,6 It'lik dizel motoruyla 169 
km/s hıza ulaşırken ortalama 
tüketimi ise 3,6 1t/100 km. 


OOO EEE 
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Tasarımıyla sınıfının iddialı modellerinden olan Peugeot 
208'de 2 farklı güçte 1.6 HDi motor yer alıyor. 92 HP'lik 
208 1.6 HDi 185 km/s maksimum hıza ulaşıyor ve ortalama 
yakıt tüketimi ise 3,9 1t/100 km. 


MM 


Corsa 1.3 CD'TI 
Essentia, 75 HP 
gücündeki dizel 
motoruyla 164 km/s 
maksimum hıza 

ulaşıyor ve ortalama 


Yeni nesli için artık geri sayı- 
mın başladığı küçük sınıfın 
iddialı ismi VW Polo'nun 

75 HP'lik 1.4 TDI seçenegi 


173 km/s hıza ulaşırken yakıt tüketimi ise 
ortalama yakıt tüketimi ise 3,8 1t/100 km. 
3,8 1t/100 km. 


ÖR 


Dizel motorlu Clio Sport Tourer satın almak istiyor- 
sanız en uygun fiyatı 75 HP'lik 1,5 dCi Joy seçeneği 
sunuyor. Bu araç 168 km/s maksimum hıza ulaşırken 
ortalama yakıt tüketimi ise 3,6 1t/100 km. 
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Accent Blue'nun dizelinde üç dona- 
nım seçeneği var. Accent Blue'nun 
1,6 litrelik dizel motor 136 HP üreti- 
yor. Listenin en güçlüsü olan motor- 
da otomatik şanzıman seçeneği de 
var. Bu araç 190 km/s'ye ulaşıyor ve 
ortalama tüketimi 4,5 1t/100 km. 


* Listede bulunan otomobillerin fiyatları 26 Eylül 2017 tarihinde alınmıştır. 
Fiyatlarda Zorunlu Trafik Sigortası değişebiliyor. 
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DÜNDEN BUGÜNE BAKIŞ 


aklaşık 50 yıllık bir geçmişi olan Türkiye otomotiv 

sektörünün ihracat serüveni 80'li yılların sonunda 

başladı. Bugün Türkiye ihracatının lokomotifi olan 

otomotivin ihracat yaptığı ülke sayısı 5 kıtada 193'e 

çıktı. Birçok insanın haritadaki yerini bilmediği ül- 

kelere ihracat yaparak rüştünü kanıtlayan otomoti- 
vin, dünyada araç satmadığı ülke adeta kalmadı. Sektörün bu 
performansı aslında bir başarı öyküsü... 

Otomotiv Sanayi Derneği'nin (OSD) 1988'den itibaren 
tuttuğu verilere göre Türk otomotiv sanayi bugüne kadar 
12 milyon 274 bin 965 adet araç ihracatı ger- 
çekleştirdi. 1988'de sadece 7 bin 880 adet ih- 


Otobüs ihracatı yüksek 


Ticari araç üreticileri arasında en yüksek ihracatı 157 
bin 446 adetle Türk Traktör gerçekleştirdi. Türk Traktör'ü 
sırasıyla 89 bin 940 adetle Mercedes-Benz Türk, 86 bin 104 
adetle Karsan, 21 bin 606 adetle MAN Türkiye, 16 bin 101 
adetle Otokar, 13 bin 454 adetle ATOS, 13 bin 156 adetle 
Temsa, 5 bin 761 adetle Hattat izledi. 

Ticari araç üreticilerinin ihracatı aynı tarihlerde keş- 
fettikleri ve yurtdışına açıldıkları görülüyor. İlk ihracatını 
1988'de yapan Karsan, o yıl sadece 18 adet araç ihraç etti. 

Şirket bu yılın ilk altı ayında bin 98 adet araç 
ihracatı gerçekleştirdi. 


racat yapabilen otomotiv sektörünün, 2017 Otomotiv MAN Türkiye, 1988'de 57 adetle ihracat se- 
itibariyle bir günde ihraç ettiği araç sayısı 4 vi rüvenine başladı. Şirketin yılın ilk altı ayındaki 
bin adedi buldu. sektörü ihracatı bin 92 adet oldu. 1988'de 193 adet ih- 


2U17'de günde racat yapan Mercedes-Benz Türk, 2017'nin altı 


OYAK Renault ilk sırada 

Bugüne kadar en fazla ihracat yapan şirket 3 
milyon 468 bin adetle Oyak Renault oldu. Lis- 
tede ikinci sırada 2 milyon 809 bin adetle Ford 
Otosan, üçüncü sırada ise 2 milyon 672 bin 
adetle Tofaş bulunuyor. Son yıllarda atağa ge- 
çen Toyota 1 milyon 600 bin adet ihracatla dör- 
düncü, Hyundai Assan 1 milyon 209 bin adetle 
beşinci, Honda ise 111 bin 986 adetle altıncı sırada yer aldı. 


120 milyar dolar gelir 

OSD üyesi altı üreticinin binek otomobil ve hafif ticari araç 
ihracatı 11 milyon 871 bin 397 adet olarak gerçekleşti. İhracat 
geliri yaklaşık 120 milyar doları buldu. 

Türk otomotiv sektörünün miladı kabul edilen 1988'den 
bu yana geçen sürede OSD üyesi diğer 8 üreticinin toplam ih- 
racatları ise 403 bin 568 adet oldu. Kamyon ve otobüs olmak 
üzere ticari araç üreticilerinin ihracat geliri de 30 milyar dolar 
hesaplanıyor. Böylece otomotiv sektörünün Türkiye ekonomi- 
sine kazandırdığı döviz en az 150 milyarı buldu. 
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yaklaşık 
4.000 adet 
araç ihraç 
ediyor. 


ayında 5 bin 283 adet ihracat gerçekleştirdi. 

Tek tek şirketlerin ihracat serüvenine bak- 
tığımızda ise ilginç rakamlar ortaya çıkıyor. 
En fazla ihracat yapan şirketler listesinde ilk 
sırada bulunan Oyak Renaultnun 1988'deki 
toplam ihracatı 5 bin 266 adet. İkinci sıradaki 
Ford Otosan'ın 429, üçüncü sıradaki Tofaş'ın 
ise bin 908 adet. 2017'nin ilk 6 ayında Oyak 
Renault'nun ihracatı 157 bin, Ford Otosan'ın 151 bin, 
Tofaş'ın ise 153 bin adedi buldu. 

İlk ihracatını 1996'da yapan Toyota, o yıl 216 adet oto- 
mobil ihracatı gerçekleştirdi. Toyota'nın ilk 6 aydaki ihracatı 
131 bin 309 adet. 

Toyotadan iki yıl sonra ihracat serüvenine başlayan 
Honda, 1998'de 166 adet, Hyundai Assan ise 550 adet oto- 
mobil ihraç etti. Honda'nın ilk 6 aydaki ihracatı 4 bin 604, 
Hyundai Assan'ın 107 bin 44 adet. 

Otomotiv sektörü 29 yılda ihracatını katladı. Dünyanın 
dört bir yanına ihracat yaptı. Bugün Türkiye ekonomisi ve 
ihracatının lokomotifi haline geldi. 
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FIONDA 


The Power of Dreams 


ŞU AN NE HİSSETTİĞİNİ 
BİLİYORUZ. 


Civic'in en güçlüsü Yeni Civic Type R. 
20L VTEC Turbo. 320 PS. 
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TEST - Seat Ibiza 1.0 EcoTSI Style 


s- 


——. 


gam e) 


Seat'ın küçük sınıf temsilcisi Ibiza, sınıfının güçlü 
rakipleri karşısında öne çıkacak yeniliklere ihtiyaç 
duyuyordu. Beşinci neslinde açıklarını kapatıp 

adeta parlamak istiyor. 
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Ön tampondaki 
hava girişinin 
ortasında 
çarpışma önleyici 
radar sensörleri 

alıyor. 

ke ag 
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LED gündüz farları 
marka imajını 
yansıtıyor. Tam 
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Selefinden sadece 7mm uzun olan otomobilin 
dingil mesafesi 95 mm arttırılmış. 


Sınıfının en cömertlerinden olan 
bagaja ulaşmak için Seat logosu 
tutamak olarak kullanılıyor. Yara 


eni nesil Seat Ibiza, MOB plat- 

formunun yeni versiyonu MOB 

A0'dan üretiliyor. Bu versiyonu 

ilk kez beşinci nesil Ibizada kulla- 

nılmasıyla küçük sınıftaki boyut 

avantajını kaybetmeden, daha ge- 
niş yaşam ve yükleme alanının yanı sıra daha 
kaliteli bir sürüş sunma hedefine hizmet edi- 
yor. Biz de bu hedefin ne kadarının gerçek- 
leştiğini öğrenmek üzere Ibiza 1.0 Eco'TSI ile 
buluştuk. 

Ibiza'nın marka yüzüne bürünmesiyle bir- 
likte daha fazla Leon'u andırdığını görüyo- 
ruz. Sportif ve dinamik çizgilerle şekillenen 
karoserde “ütü” izleri ve katlar oluşturulmuş. 
Daha alçak bir burun tasarımıyla saldırgan 
bir görünüm elde edilmiş. Style donanımla 
gelen LED gündüz farları ile de markanın 
karakteristik imzası atılmış. Test aracımızda 
bulunan tam LED farlar otomobilin modern 
görünmesini hem de iyi bir aydınlatma sağlı- 
yor. Style donanımıyla gündüz de rahat algı- 
lanan LED stoplar geliyor. 

Selefinden daha geniş olan ön panjur 
otomobilin de daha geniş olduğu hissini do- 
ğuruyor. Selefinin genişliği 1693 mm'yken 
yeni nesil 1780 mm genişliğinde. Diğer öl- 
çülere baktığımızda dördüncü nesil Ibiza'nın 
yüksekliği 1445 mm, uzunluğu 4052 mm ve 
dingil mesafesi 2469 mm'ydi. Yeni nesilde 
yükseklik 1444 mm, uzunluk 4059 mm ve 
dingil mesafesi 2564 mm. Yeni nesil sadece 
7 mm uzamasına rağmen dingil mesafesin- 
de 95 mm artış söz konusu. Bir diğer önemli 
fark da 292 litrelik bagaj hacminin 355 litreye 
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8 inçlik ekrana sahip 
multimedya sisteminin 
çözünürlüğü ve dokunma 
hassasiyeti iyi. 


yükseltilmiş olması. Bu rakam küçük sınıf hatc- 
hbackler arasında oldukça başarılı bir değer. 

Test tablomuzun önemli bir aşaması olan 
koltuk ölçümlerini kıyasladığımızda yeni 
neslin ön koltuk baş ve diz mesafelerinde 10 
mm daha fazlasını sunduğunu görüyoruz. 
Arka koltuklardaki maksimum diz mesafesi 
ise 380 mm'den 450 mm'ye çıkmış. Baş mesa- 
fesi ise 50 mm arttırılabilmiş. Ön koltuk min- 
deri yaklaşık 40 mm, arka koltuk minderi de 
80 mm uzatılmış. Bu kadar rakam bize yeni 
platformun, selef model ile benzer uzunluğa 
rağmen daha fazla yükleme alanının yanı sıra 
daha cömert yaşam alanı sunulduğunu gös- 
teriyor. Beşinci nesilde tasarım ve boyutlarla 
ilgili önemli ilerleme kaydedilmiş. 

Donanım yeniliklerini tam LED farlarla 
keşfetmeye başladık. Otomobilin içerisinde 
daha fazlasını bulacağımızı düşünüyoruz. 


Önlerde disk frenler kullanırken arkalarda kampa 
verilmiş. Yeni nesille birlikte jantlar da yenilenmiş. 
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Dışarıda olduğu gibi iç mekanda da 
keskin çizgilerle karşılaşıyoruz. Selefin- 
deki dairesel havalandırmalar yerlerini 
köşeli olanlara bırakmış. Yeni üç kollu 
direksiyon simidinin ergonomisi arttı- 
rılmış. Direksiyon arkasından gösterge 
grubu rahat izlenebiliyor. Göstergelerin 
ortasındaki bilgi ekranı da yeteri kadar 
anlaşılır ve net. Orta konsolu şenlendiren 
yeni, renkli, 8 inçlik dokunmatik multi- 
medya ekranı opsiyonel olarak sunulu- 
yor. Mobil telefonlarla uyumlu bir yazı- 
lımı olan sistemle bluetooth ya da USB 
sayesinde bağlanılabiliyor. Standart do- 
nanımda 5 inçlik ekran sunuluyor. Mal- 
zeme ve işçilik kalitesi tatminkar sevi- 
yede. Ergonomi konusunda multimedya 
ekranın biraz alçakta konumlandırılması 
haricinde kusur bulmak zor. 


Arka koltıklardaki yaşam alanı uzun hoylular için bile yeteri 


kaddar cömeri. 


Yeni platformun sürüşe ne kattığını gör- 
mek üzere yoğun trafikten kendimizi vi- 
rajlı, iniş ve çıkışlı parkurumuza atıyoruz. 
Otomobilin karoserinin daha rijit olduğu 
hissediliyor. Karoser salınımları olabildi- 
ğince kontrol altında. Direksiyon ve süs- 
pansiyon ayarları konfor odaklı ancak ani 
tepkilerde de aşırı salınım ya da hissizlikler 
yaratmıyor. Yol ve lastik sesi gürültüsü ka- 
bin içerisine yansıyor. Aynı şekilde moto- 
run sesi de kendini belli ediyor. Ses yalıtımı 
konusunda biraz daha fazla iyileştirmeler 
olmalıydı. 

Motorun gürültülü olmasında üç silindirli 
ünitenin etkisi var. Fiyat listesinde şimdilik 
sadece 1.0 atmosferik ve 1.0 Eco'TSI bulunu- 
yor. Style donanımla gelen EcoTSI'da 11 bin 
TL fark ile 20 HP daha güçlü bir motor, DSG 
şanzıman alınabiliyor. 


m m şi 
Açılabilir cam tavan kabin içerisinin 
ferahlığını arttırıyor. 
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İİ YENİ 500L 


YENİ NESİL, 
© YENİ TARZ. 


/ £. Yeni 500L, yenilenen iç ve dış tasarımı, son teknoloji özellikleri, 
> — konforlu ve fonksiyonel iç mekanıyla ailenizin tarz otomobili. 

* Apple CarPlay Desteği e 7 İnç Dokunmatik Multimedia Sistemi 
GP Kor 


e 3 Farklı Sürüş Modu Seçeneği e 455 Litre Bagaj Hacmi 
500L'nin CO, emisyonu 104-143 gr/km, ortalama yakıt tüketimi 3,9-6,1 It/100 km arasında değişmektedir. 


fiat.com.tr 
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Üç silindirli turbo benzinli motor yakıt ekonomisi ve 
hızlanma konularında dengeli. 


Dileri manuel şanzımanın vites geçişleri belirgin. Analı- 
tarsız çalıştırma sistemi bulunuyor. 
m Ve 


Vitesin yanında stop/start ve merkezi kilit düğmeleri va. 
Geleneksel tipteki el freni kolu yer kaplıyor. 


Test aracımız 5 ileri vitesli manuel şanzı- 
mana sahip olan seçenek. Vites geçişleri belir- 
gin. Debriyaj pedalı yeteri kadar yumuşak. Bu 
sebeple manuel kullanım zorluk yaşatmıyor. 
Turbo destekli, 95 HP'lik 1.0 EcoTSI motor 
alt devirlerden itibaren canlı bir yapıda. Hız- 
lanma isteklerine makul şekilde cevap veren 
Ibiza'nın 1500 d/d ile 3500 d/d arasında ulaş- 
tığı 175 Nm'lik maksimum torku ivmelenme- 
deki akıcığını açıklıyor. 1047 kg'lik boş ağır- 
lığın da etkisiyle makul bir hızlanma ve yakıt 
tüketimi dengesi kurulabilmiş. 

Hızlanma ölçümlerine baktığımızda 10,5 
saniyelik 0-100 km/s fabrika verisi karşılığın- 
da test ölçümlerinde 11,2 saniyelik verinin 
makul olduğunu görüyoruz. Ortalama 5,2 
1t/100 km'lik test tüketimi de Ibiza'nın ekono- 
mik olabildiğini gösteriyor. Fren testinde ise 
tatminkar sonuçlar ortaya çıkmadı. 

Sonuç olarak Ibiza'nın yeni platformu 
beklenilen ergonomik yeniliklerle birlikte 
yeni donanımlarla tatmin edici bir küçük 
sınıf temsilcisi olarak karşımıza çıktı. Hız- 
lanma ve tüketim konusunda makul ola- 
bilen otomobilin sürüş özellikleri de stan- 
dartları karşılıyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar:Ersan Sezer 
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İN TEKNİK VERİLER 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 
Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 3/12 
Silindir hacmi 999 cc 
Maksimum güç 7UKW/95 HP 
5000 -5500 d/d 
Maksimum tork 175 Nm 1500-3500 d/d 
0-100 km/s hızlanma 10,5 sn 
Maksimum hız 182 km/s 
Şanzıman 5ileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
Boş ağırlık 1047 kg 
Bagaj hacmi 355 it 
Yürüyen aksam 
Süspansiyon Önde McPherson 
sistemi bağlantılar arkada tor- 
siyon sistemi, Ön ve ar- 
kada gazlı amortisörler 
ve helezon yayları. 
Dönüş çapı 10,6 metre 
Tren ön/arka Disk/kampana 
Test aracı lastik ölçüsü 195/55 R16 
Lastik Continental 
ContiPremiumContact 5 
Donanım 


ABS, ESC, EBD, HBA, ESBS, ikincil çarpışma freni, 
ABS, ESC, EBD, HBA, ESBS, ikincil çarpışma İreni, 
front assist, ön, yan ve perde havayastıkları, otomatik 
klima, yol bilgisayarı, hız sabitleme, elektrikli camlar, 
5 inçlik dokunmatik multimedya ekranı, AUX, USB 
ve SD girişi, Bluetooth, deri direksiyon simidi, vites 
topuzu ve el freni, LED gündüz farları, LED stoplar, 
dönüşe duyarlı ön sis farları, elektrikli aynalar, 15 
inçlik hafif alaşımlı jantlar. 


Rakipler 


Hyundai i20 

Küçük sınıfın cömert 
hacimlilerinden olan i20, 
1,2 litrelik atmosferik 
motoruyla 57400 TL'den 


Skoda Fabia 

LO litre 75 HP benzinli 
atmosferik motorlu Fabia 
53400 TL, 95 HP'lik 10 
turbo benzinli seçeneği ise 
59.200 TL'den satılıyor. 


ÖLÇÜLER 


Seat Ibiza 
Tüm uzunluk değerleri 
mmm cinsindendir. 


başlayan fiyatlarla satılıyor. 


TEST VERİLERİ 


Hızlanma 

0-50 km/s 3,6 sn 
0-80 km/s 76 sn 
0-100 km/s ile sn 
0-120 km /s 170 sn 
0-130 km/s 21,7/sn 
0-400m 179 sn 
Esneklik 

60- 100 km/S (D'de) ILO sn 
80-120 km/S (D'de) 16,3 sn 


Fren mesafesi 


ara ——. 
yi dl. 40'm 


Gürültü 
Rölantide 44 dB(A) 
50 km/S (Sviteste) 68 dB(A) 
100 km/5 (4viteste) 77 dB(A) 
120 km/5S (Sviteste) BO dB(A) 
Yakıt tüketimi 
CO: 106 g/km 
Depo kapasitesi 401 
Menzil (test tüketimine göre) 770 km 
' i i A 
4,7 5,2 
Şehir Ortalama Test 
dışı tüketim | tüketimi 
BAKIM 
Bakım aralıkları 15.000 km 
Bakım maliyeti (1 yıl/30.000 km) 1.610 TL 
Garanti (mekanik/boya/korozyon) 2/3/12 
Baz fiyat 64.000 TL 
Test aracı fiyatı 85.262 TL 


Uzunluk 4059 


DEĞERLENDİRME 


KAROSER, İÇ MEKAN 
vd Uzun boylular için bile yeteri kadar 
cömert yaşam alanı sunuluyor. 


X Sert plastik malzeme fazlalığı, kon- 
soldaki kaplamaların arkası boş gibi 
hissettiriyor. 


Yed DONANIM VE GÜVENLİK 
Standart olarak Style donanımıyla ge- 
len 1.0 EcoTSI makul bir liste sunuyor. 


Fren testi sonuçları güvenlik sınırı- 
nın üstünde, İren dozlaması da sert. 


8 — —— Dingil mesafesi 2584 — b: 


i 14 Önizaçıklığı1525 p : 
i«— Genişlik 1780 ——»i 


MOTOR, SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 

v Alt devirlerde canlı bir çalışma ka- 
Trakterine sahip, ortalama tüketimiyle 
ekonomik. 


Motor gürültülü ve sarsıntılı çalışa- 
Tak konfordan çalıyor. 
FİYAT 

v4 Baz donanım seviyesinin yeteri kadar 
zengin olması fiyatı makul kılıyor. 


> © Rakipleri karşısında fiyat farkını çok 
açamıyor. 
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İYİ MARKALARLA, 
UYGUN FİYATLARLA, 
HIZLI HİZMETLE 


YOLA ÇIK. 


Fiat Linea 
79 TL'ye 
Budget'ta. 


Şimdi Fiat Linea günlük sadece 79 TL'ye Budget'ta*. 
Çok iyi markalar, çok uygun fiyatlar, çok hızlı hizmet 
her zaman Budget'ta. 


BUDGET'LA 
 YOLAÇIK. 


*Kampanya, sadece benzinli Fiat Linea araçlar için ay sonuna kadar İstanbul, 
Ankara, Bursa, Antalya, İzmir, Konya, Dalaman ve Bodrum ofislerinde geçerlidir. 
*Budget, kampanya kurallarında değişiklik yapma hakkını saklı tutar. 


www.budget.com.tr 
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Kİ budgetturkiye W budgetturkiye 
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LASTİK : 205/55 R16 91H M*S Dört mev 


iğ 


iğ 


ği 


er yıl lastiklerimi neden iki kez de- 
giştiriyorum ki? Bu soruyu özellikle 
merkezi yerlerde ikamet eden, oto- 
mobillerini kısa mesafede kullanan 
ve kışı daha doğrusu kar yağışını çok 
kısıtlı bir zaman aralığında yaşayan 
otomobil sahipleri sıkça soruyor. Pahalı kış las- 
tiklerini neden tercih edelim ki? Özellikle de bu 
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- 
tv 


im lasti 


lastiklerin potansiyellerine neredeyse hiç ihtiyaç 
duyulmuyorsa... Zira artık dört mevsim lastik- 
leri kış performansı konusunda eskiye göre 
çok daha iddialı. Dört mevsim lastikler teoride 
tüketicilere yılda iki kez lastik değiştirme, 1 ta- 
kım jant ve otomobiline göre dört ek lastik hava 
basıncı sensörü tasarrufu sağlayabiliyor. Peki, 
iddiası büyük olan dört mevsim lastiklerinin kış 


karşılaştırması 


koşullarında bir kış lastiği karşısında ne kadar 
yetenekli olduğunu nasıl öğrenebiliriz? Elbette 
çok ciddi, titiz ve hem karlı, hem ıslak hem de 
kuru asfaltı kapsayan bir karşılaştırmayla. 

Karşılaştırmayı tüketicilerin şartlarına en 
yakın hale getirmek ve olası manipülasyonları 
önlemek için 11 farklı lastiği piyasadan ken- 
dimiz temin ettik. 
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Testteki lastikler 


BF Goodrich g-Grip All Season 2 
Continental GontiWinterContact TS 860 
Falken Euroall Season AS200 
Hankook Kinergy 4S H740 
Gooılyear Vector 4Seasons Gen-2 
Michelin Grosstlimate 

Nokian Weatherproof 

Pirelli Ginturato All Season 

Toyo Gelsius 

10 Uniroyal AllSeasonExpert 

11 Vrerestein Guatrac 5 


OOAJGOG RUN 


(NEDE, 
10 Fİ 210) 
a i 


TAŞ 


X 


Yu 


AR ARİ 
A Aİ © a YA a AYARA 


Kar testlerini yapmaya İsveçin kuze- 
yinde henüz Şubat ayında başladığımız 
için sadece o dönemde piyasada olan las- 
tikleri teste dahil ediyoruz. Testin yapıl- 
dığı tarihle yayınlandığı tarih arasında 
geçen sürede bazı üreticiler lastiklerinde 
iyileştirmeler yapmış olabiliyor. Biz de bun- 
ları 47'nci sayfada sizinle paylaşıyoruz. 
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Yapılan iyileştirmelerin sonuçlarını 
bir sonraki karşılaştırmada zevkle test 
edeceğiz. Dört mevsim lastiklerin 
performans potansiyelini görmek için 
son kış lastiği testinin birincisi olan 
Continental ContiWinterContact TS 
8601 10 dört mevsim lastiğinin karşı- 
sına referans olarak çıkarttık. 

Goodyear ve Uniroyal ile birlikte 
Nokian kar üzerinde pek çok kış lasti- 
inin ulaşamadığı bir performans orta- 
ya koydu. BF Goodrich de gayet iyi bir 
karlı zemin performansı gösterirken, 
Falken, Hankook, Michelin, Pirelli, 'Toyo 
ve Vredesteinın lastikleri, “kar tanesi” 
sembolünün dört mevsim lastiklerinde 
karlı zemin üzerinde yüksek perfor- 
mans anlamına gelmediğini gösteriyor. 
Bununla birlikte dört mevsim lastikle- 
rinin genel tutunma performansı yüzde 
20'lik eğimleri tırmanmaya yeterken 
Continental yüzde 23'lük eğimde bile 
başarıyla görevini yerine getirdi. Ara- 
daki fark, sıra fren testine geldiğinde 
daha belirgin bir hale gelirken Pirelli 
bu disiplinde en kötü sonuca imza attı. 
Nokian, Uniroyal ve Goodyear daha canlı 
ve kendinden emin bir performans orta- 
ya koyarken diğer dört mevsim lastikleri 
karlı zeminde Continental'in kış lastiğine 
göre belirgin bir biçimde daha dengesiz 
bir tablo ortaya koyuyor. Viraj sürüşlerin- 
de çok daha az yanal tutunma sağlayan 
lastikler, test aracının yoldan daha erken 
kopmasına neden oluyor. Bununla birlik- 
te en zayıf dört mevsim lastiği bile karlı 
zeminde bir yaz lastiğine göre çok daha 
fazla güvenlik rezervi sunuyor. 


TEST o | 
OTOMOBİLİ 


Rudi A3 1.4 TFSI Sportback, 

6 ileri vitesli manuel şanzıman, 
aktif silindir yönetimi (GOD). 150 
HP, 250 Nm, 

5,0 1t/100 kım, 1230 kg 


TEST JANTI 


Dört ve beş hijonlu olarak sunulan 
beş kollu alüminyum alaşımlı 
jantın adı Enzo 6. Tek parça 
döküm jantın ebatları 5,5 x 14 ile 
8x 18 inç arasında değişiyor. 


Dört mevsim lastikler kimin 
için daha uygun? 


Test ettiğimiz dört mevsim lastikler belli disiplinler dikkate 
alındığında çok iyi sonuçlara imza atarken, karlı zeminde şu 
anda piyasadaki en iyi kış lastikleriyle bile rekabet 
edebilecek performansı gösterebildi. Bu lastiklerin 
özelliklerinin tamamına bakıldığında bazı tavizleri de 
beraberinde getiren ürünler oldukları 
görülüyor. Benzer bir durum yaz 
koşullarındaki kullanımları için de 
geçerli. Ancak yanlış 
anlaşılmaya neden olmadan net 
bir biçimde söyleyelim: İyi bir 
dört mevsim lastiği bir acil 
durum çözümünden çok daha 
fazlasını sunuyor ve kış 
koşullarında da güvenli bir 
biçimde yol almanızı sağlıyor. 
Otomobilini çoğunlukla kısa 
mesafelerde kullananlar ve 
lastik değişiminin neden 
olabileceği maddi külfetten ve 
zaman kaybından kurtulmak 
isteyenler için dört mevsim lastikleri 
doğru bir çözüm. Bununla birlikte hala en 
doğru ve ideal olanın mevsimine uygun lastik kullanmak 
olduğunu da unutmayalım. 
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Test Sonuçları: 205/55 R16 9SIH MS 


Öte yandan, dört mevsim lastikleri e Ga 


sadece karda iyi bir tutunma değil, 1s- 
lak ve kuru zeminde bir yaz lastiğinin 
özelliklerine mümkün olduğunca 
yaklaşmalıdır. Hava sıcaklığı düşük 
olduğu müddetçe kış lastiği ıslak 
zeminde en iyi sonucu veriyor. 
Lastiğin karışımının O santigrat 
derece ve altında da esnekliğini ko- 
ruması ve lastik yüzeyindeki lameller 
(kılcak kanallar) bir cam sileceği gibi — j 
yol yüzeyindeki suyu söküp attığı için Gelişmi 


Kesinlikle tavsiye edilir 


BE Goodrich 
g-brip All Season 2 


il AB etiket sınıfı. 


100 km/s hızda Continental 54,1 metre GPS cihazıyla CİBİ8 dB(A) 
sonra durabiliyor. Güncel bir premium — mehir j 

yaz lastiği benzer şartlar alında yakla- > eşikiy, 

şık 2 metre fazlasına ihtiyaç duyuyor. Değer / Puan 
Goodyear'ın yapısal özelliklerinin kış Fren mesafesi 60 -Okmis 40 7 31 
lastiğine yakın olması Continental ile Sürüş güvenliği y - B 
aynı performansı göstermesini sağl. yhmstzesmsie 6 ik İP 
yor: 100-0 km/s 54,1 metre. Toyo ve | çiçakgim 1) OYUN 35 
Nokian belirgin biçimde daha uzun yerime m. n 
mesafeye ihtiyaç duyarken Hankook'ta ile 
65 metrenin üzerinde değerler ölçüldü. güç aktarımı başarılı. 
Bunu Continental ile karşılaştırmak ll 


gerekirse, Conti'nin durduğu noktada bilirim net deği, 
Hankook takılı Audi A3'ün hızı yakla- > 
şık 40 km/s oluyor. am 

Kış lastiği ancak kuru zeminde bazı mn JE 
zaaflar göstermeye başlıyor. Ancak ( Islak 
performansının yine de dikkate değer Değer / Puan 
olduğunu söylemeliyiz. Michelin ve Suda kızaklama, dikey © 666km 7 
aynı çatının altında yer aldığı kardeş (| Sudakzaklama yanal 0 - J 
markası BF Goodrich kuru zemindeen O Frenl00-Okms 40 öğö 1 
iyi performansı ortaya koysa da bir yaz Sürüş güvenliği pg - 37 
lastiğinin başarısını tam olarak göste- O Yoliuuş((823m)süre 20 3085 I 
remiyor. Dairesel pist (67om),sire o 10 12753 0 


Yazı: Paul Englert/ Martin Urhanke, Eray Özgür 
Fotoğraflar: Klaus Huber-Abendroth, Daniela Loof 


205/55 R16 
Uygun olduğu bazı modeller: 


Acil durumlarda al 
kontrol ediliyor. Ağırlı 
transferlerine karşı 
m tepkisiz. 
Gücü slak asfalta 
verimli aktarıyor. 


150 Puan 111 Puan 
* AUDIA3,A4 Kuru 
* BMW1Serisi, 2 Serisi Goupe Değer /Puan 
* DAĞIA Sandero Fren, 100-0 kms 0 ©m 
* HAT5OOL, Bravo, Stilo, Groma Sürüş güvenliği Md - 26 
* FORD Focus, 6-MAX, Mondeo Yol tutuş (1650 m), süre 20 6005 B 
* HONDA Civic, FR-V, Accord en — y — - 
” ” Uvarlanma direnci j 
“ ) 
pa 20, i30 Slalom, 18 maralıklı b 6i4km/s IB 
» KIA cee'd, Soul, Venga Gürütü,80kmls 0 0 
* MAZDA3,5,6 ie , bili 
. iej uluş, sponian 
MERGEDES A, B, &, GLA Serisi m 
» DPELAstra, Zafira, Vecira 1 
* PEUGEOT 2008, 307, 308 
* RENAULT Megane, Scenic, Laguna 
* SEAT Leon, Toledo, Exeo Ta Rua a 
Toplam Puan 450 345 Puan 


* SKODA Octavia, Superb, Yeti 


* TOYOTA Auris, Gorolla, Avensis SIRALAMA e 
* VOLVO 540,560, V40,V 50, V70 ayara ve karaktere 
, sahip ama toplamda 
* VW Golf, Jetta, Beetle, Scirocco, Eos, biraz daha az 
tutunuyor. 


Passal, Touran 
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Falken 
turoall Season 
AS200 


AB etiket sınıf. 
EJ0/71 dB(A) 


Değer / Puan 

26 Wi 
- 3 
4264 10 
2138 & 
- 2 


Belirgin önden 
İD eğilimi ve 
vasat güç aktarımı 
kışa uygunluğu 
kısıtlıyor. 


62 Puan 


Değer / Puan 

662km o 16 
- 7 

591 2 
- 4 
945 T 
1218 0 


Başarılı güç 
aktarımı, spontan 
yönlendirme 
yeteneği, ıslak 
yl usta BF 

nodrich ten daha 
sinir 


112 Puan 


Değer / Puan 
154 


snr YP e a EK 


7 

Yüksek yuvarlanmı 
direnci, ön akst 
kısıtlı tutunma, 
8 
k 


90 Puan 
284 Puan 


Islak 

zeminde 
başarılı ancak ne 
kuru ne de karlı 
zeminde etkileyici 
olamıyor. 
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 Sotohaber 


Kesinlikle tavsiye edir 


Gol 
Vector 
ben-? 


AB etiket sınıfı. 
C/B/G8 dB(A) 


Seasons 


Değer / Puan 


2, 


1406 dk 


Goodyear, kış 
lastiğinden bile iyi 
frenliyor. Yüksek 
çekiş gücü. 


d8 


Değer / Puan 


66,.0km/s 


54in 
9245 
1805 
Eniyi 
mesa 


aSah 
oluşt 


118 Puan 


IB 
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SOTUNSUZ. 


BÖYLE TEST 
EDİYORUZ 


TEST LASTİKLERİ 
Sektörden olası 
manipülasyonları 
engellemek adına tüm 
lastikler tarafımızdan 
anonim bir biçimde 
piyasadaki bayilerden 
rastgele bir biçimde 
satın alınıyor. Bu 
yüzden de sadece 
2017 başında 
piyasada olan ve 
normal tüketicilerin 
ulaşabildiği lastikleri 
tesi ettik. 


a 

ÖLÇÜMLER 

Sürüş denemelerinde 
modern GPS 
teknolojisi sayesinde 
pek çok objektif 
değere ulaşıyoruz. 
Yuvarlanma direnci 
ve yuvarlanma 
gürültüsü için AB 
Etiket Standardı'na 
göre değerlendirme 
yanılıyor. 


Test edilen 
lastikler için 
güncellemeler 


Falken DOT 1417'ten 
itibaren Tayland yerine 
Türkiye'de üretilen lastik, 
kuru zeminde daha fazla 
denge sunma iddiası 
taşıyor. Hankook 2017 için 
genel optimizasyon. 
Michelin Crossclimate * 
iledaha uzun kullanım 
ömrü ve daha yüksek karda 
tutunma iddiasında. 
Nokian DOT 0117'den 
itibaren optimize edilmiş 
ıslak zemin özellikleri. 
Pirelli Cinturato Allseason 
Plus'ı piyasaya sunarken 
daha iyi karda tutunma 
özellikleri ve optimize 
edilmiş ıslak zemin 
tutunması iddası taşıyor. 
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TEST -BMW 530i Sedan M Sport 


BMW 5 Serisi Sedan, marka imajına 
yakışan dinamikliği 2,0 litrelik turbo 


benzinli motor ile yakalamayı başarmış. 


Ik 5 Serisi Sedan testimiz, 2,0 litre turbo 

dizel ile bu sayfalarda karşınıza çıktı. Yeni 

karoserdeki dizel motorun ekonomisi ve 

sportif istekleri destekleyen performan- 

sına övgülerimiz iletmiştik. Ama 5 Serisi 

Sedan'ın daha sportif bir motor ile sürü- 
cüye çok keyif veren bir otomobil olduğunu 
göstermesi için benzinli motoru da sabırsız- 
lıkla bekliyorduk. Merakımızı gidermek üze- 
re, şimdi karşımızda 530i Sedan var. 


Her ne kadar model ismi 530i olsa da 
önde uzunlamasına yerleştirilen benzinli mo- 
tor 2,0 litrelik silindir hacmine sahip. Turbo 
desteğiyle 252 HP güç üreten motor 1450 
d/dde 350 Nm'lik maksimum torka ulaşıyor. 
Bu torku 4800 d/d'ye kadar koruyor oluşu da 
hızlanmanın alt devirlerden itibaren soluksuz 
tırmanmasını sağlıyor. 8 ileri vitesli otomatik 
şanzımanın da hızlı çalışma karakteri, sarsın- 
tısız ve yerinde vites geçişleriyle 530i Sedan 


“— 


gr” 


: K 
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akıcı ve etkileyici bir hızlanma sunuyor. Her 
ne kadar vites kolu ya da direksiyon arkasın- 
daki kulakçıklarla manuel olarak yönetilebi- 
liyor olsa da tercihleri rahatlıkla şanzımana 
bırakabilirsiniz. 6,8 saniyelik 0-100 km/s test 
verisi bu cüsse için oldukça başarılı. 

İlk çalışma anında ve sakin kullanımlar- 
da sessiz yapıda olan benzinli motor konfor 
beklentilerini dizel motora göre çok daha faz- 
la karşılıyor. Ani hızlanmalarda, çok yüksek 


Lformlu stoplar ve G sütunundaki Hofmeister Kıvrımı gibi karakteristik özellikler son 
nesilde de korunurken siluet hem sportif hem de zarif. 
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Malzeme ve işçilik kalitesiyle göz dolduran iç 
mekanda ergonomi yözetilmiş. << Opsiyonel olan 
akıllı anahtar üzerindeki ekranda birçok bilgi yer alıyor. 


Multimeriya sistemi temassız olarak da 
yönetilebiliyor. 


Motor tipi ve konumu Sıralı, turbo, 


önde, uzunlamasına 


Yakıt Benzin 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1998 cc 
Uzunlamasına yerleştirilen turbo benzinli motor gücü arka | AKSİ DUM GÜÇ © 
» tekerleklere 8 ileri vitesli otomatik şanzıman ile iletiyor. Misin inik 350 Nm 
1450-4800 d/d 
6,a sn 
250 km/s 
Şanzıman 8ileri otomatik 
Aktarma Arkadan itişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 2,7 sn 
0-80 km/s 49sn 
Elektrikli bayaj kapağıyla bagaja ulaşmak kolay. Bagajın 0-100 km/s 6,3 sn 
girintili yapısı kullanımı zorlaştırıyor. 0-120 km/s 9,2 sn 
0-130 km/s 10,6 sn 
seviyede olmasa da sportif tınıların duyuldu- Yakıt tüketimine baktığımızda ise 6,8 o 0-400m 14,6 sn 
ğunu söyleyebiliriz. 1t/100 km'lik ortalama test verisiyle karşı- o Esneklik 
Arkadan itişli olan otomobilde normal | aşıyoruz. Ekonomik olan bu değer,yoğun o 60-100 km/s (D'de) 37sn 
şartlarda, ani güç patlamaları yaşanma- trafik ya da düzensiz hızlanma tarzında Ogo-ı50 km/s (D'de) 43sn 
ması sayesinde arkadan kayma eğilimi de 8,5 1t/100 km seviyesine ulaşabiliyor. Bu ENER 
yaşanmıyor. Virajlarda oldukça stabil ve orakam bile makul olarak değerlendirile- - 
güven verici şekilde yol alıyor. Direksiyon | bilir. kl kal anali in Aa 
sistemi sürücü isteklerine çok itaatkar. 2,0 litrelik turbo benzinli motor, BMW 5 Yakıt tüketimi 
Yeteri kadar hassas ve geri bildirimleri ol- (o Serisi Sedan'ın “tatminkar” bir otomobil ol- e 5,2 1i/100 km 
dukça başarılı. masından Ziyade, keyif veren bir otomobil Fabrika verisi ortalama 6,8 1t/100 km 
olmasını sağlıyor. M Sport donanımıyla gelen (o Cüz 136 g/km 
M logolu fren sisteminin de etkisiyle 530i, o Kapasiteler 
520dden 3 metre daha kısa mesafede durma- Oo Uzunluk /Genişlik / 4936 mm / 1868 mm / 
yı başardı. 35 metrelik fren test sonucu çok ( Yükseklik K/9mm 
başarılı. Dingil mesafesi 2975mm 
Motorun sessiz çalışmasının yanı sıra ( Depo kapasitesi 68 lt 
otomobilin başarılı yalıtımı sayesinde yol (Ağırlık 1615 kg 
ve rüzgar sesi de kabin içerisine yansımıyor. £ Test aracı lastik ölçüsü 279/35 RI9 
Kabin içerisindeki malzeme ve işçilik kalitesi o Bagaj hacmi 530 lt 
premium sınıf müşterilerini memnun edecek (o Fiyatlar 
» J seviyede. Baz fiyat 383.600 TL 
Şaft tüneli ayak alanını kısıtlıyor. Vites konsolu arkasında Yazı Koray Kodal o Test aracı fiyatı a 


eşya gözü ve havalandırma kanalları bulunuyor. 
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Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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TEST : Peugeot 30081. 


BlueHDi EATG 


Peugeotnun Advanced Grip Control sistemiyle 
3008, üstünü kirletmekten korkmayacağınız 
yollara girmenize teşvik ediyor. 


racınızın yerden yüksekliği imkan 

tanısa bile önden çekişli bir otomo- 

bil ile bozuk ve kaygan zeminlere 

aracınızı zora sokup da yolda kal- 

mak istemezsiniz. Ama Peugeot gibi 

bazı üreticiler daha özgür bir sürüş 
için elektronik sistemlerle çekişi yönlendirip 
bu tip yol koşullarında daha güvenli şekilde 
ilerlemeyi sağlıyor. Peugeot'da bu görevi üst- 
lenen sistemin adı, 1.000 TLlik farkla alınabi- 
len, Grip Control. 

Birinci nesil 3008'de de karşımıza çıkan 
sistemin pratik kullanım özelliği korunmuş. 
Dairesel kumanda ile farklı yol koşulları için 
seçim yapılıyor. Sürüş seçimleri arasında ESP 
kapalı, normal, kar, kum, çamur olmak üzere 
5 farklı tercih yapılabiliyor. 


Gl 


Mn 
Advanced Grip Gonirol, tutunmanın zayıf olduğu tekerleğe 
daha fazla tork aktarmayıp tutunan tekerleğe iletiyor. 


1.6 litrelik turbo dizel motorun yakıt tüketimi Advanced Grip 
Gontrol donanımında yer alan M*S lastiklerle biraz artıyor. 
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Öncelikle bu sistemin 3008'i bir 4x4 arazi 
aracına dönüştürmediğini hatırlatmak gerek- 
li. Sistemin amacı önden çekişli bir otomobi- 
lin kimi durumlarda ilerleyebilmesini devam 
ettirmek. Bunun için ESP sistemini kullanıp 
tekerleklere iletilen torku ve tekerlekler ara- 
sındaki tork dağılımını da ayarlıyor. 

Sistemin vadettiğini görebilmek adına ken- 
dimizi toprak zeminli orman yollarına ve kay- 
gan toprak zeminli tırmanma parkuruna attık. 
Özellikle toprak gibi kaygan zeminlerdeki dö- 
nüşlerde karşılaştığımız kayma eğilimlerinde ön 
tekerlekler arasındaki tork dağılımını ayarlayıp 
güvenle dönüşü bitirmeyi sağlıyor. Gerektiğin- 
de ESP devreye girip güç akışını da dizginliyor. 

Advanced Grip Control ile gelen eğim iniş 
kontrolü sayesinde freni devralan sistem kont- 
rollü bir iniş sağlıyor. Vites konsolundaki düğ- 
me ile yüzde 5'ten daha dik eğimlerde devreye 
giren eğim iniş kontrolünde şanzıman D'de ise 
iniş hızını 9 km/s'ye kadar sürücü belirliyor. 
Şanzıman N'deyken ise 3 km/S sabit hız ile iniş 
sağlıyor. Bu seçime izin vermesi sayesinde yol 
durumu müsait ise biraz daha hızlı bir iniş de 
gerçekleştirilebilmesi önemli avantaj sağlıyor. 

Test aracımızdaki 1,6 litrelik turbo dizel 
motorunu daha önce de konuk olarak almış- 
tık. Makul hızlanma ve ekonomik yakıt tü- 
ketimiyle kendini ispatlamış bir motor. Grip 
Control ile gelen M4 tipi lastikler biraz tü- 
ketimi arttırsa da 5,7 1t/100 km'lik ortalama 
test tüketimi “ekonomik” tanımlamasını hak 
ediyor. 12,5 saniyelik 0-100 km/s hızlanma 
test verisi ise 3008 1.6 BlueHDi'ın hızlanma 
iddiası olmadığını gösteriyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


3 Motor tipi ve konumu 
>. 


Modem tasarımlı konsolun 


malzeme kalitesi iyi. 


Ya 


Takviyeli çekiş: Çamur 


Opsiyonel olarak 
alınan Alvancedi 
ew 6rip Control 
sistemi eğim 
iniş kontrolü ve 
MS lastiklerle 
> veliyor. 
—S 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1560 cc 
Maksimum güç 88 kW/120 HP 
3500 d/d 
Maksimum tork 300 Nm 
1750 d/d 
116sn 
185 km/s 
Şanzıman 6ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 4,0 sn 
0-80 km/s 8,5 sn 
0-100 km/s 12,5 sn 
0-120 km/s 18,9sn 
0-130 km/s 21,/sn 
0-400m 18,0 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 70 sn 
80-120 km/s (D'de) 8,5 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 40 m/4lm 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,7 1t/100 km 
Fabrika verisi ortalama 4,41t/100 km 
CO:z 114 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4447 mm /1841mm/ 
Yükseklik 1624 mm 
Dingil mesafesi 2675 mm 
Depo kapasitesi 531lt 
Ağırlık 1315 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 209/55 R1I8 
Bagaj hacmi 250/1482 It 
Fiyatlar 
Baz fiyat 154.300 TL 
Test aracı fiyatı 157455 TL 
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Mükemmel karlı zemin 
performanslı performansı için 
kış lastiği z - geliştirilmiş kış lastiği 


Yenilikle bir olun. 
Hankook Lastikleri ve Real Madrid... 
Bir arada. 


ONUNLA BİR OLUN. 


HahKO 0)» 


e 
Global Hankook Lastikleri A.Ş. 


: Trump Towers Mecidiyeköy Yolu Cad. 
Partner ili No: 12 Kat: 16 Mecidiyeköy-Şişli-İstanbul-Turkey 
Tel: *90 212 7779235 Fax: 490 212 7779243 


l di'nin elektrikli ve hibritlere üretilecek versiyonu R8 V10 RWS en büyük unsur oluyor. Barcelona'da 
alternatif olarak geliştirdiği hem coupe hem de roadster karoser ilklansmanı gerçekleştirilen amiral 


G6-Tron modellerinde, seçenekleriyle satışa sunulacak. gemisi, özellikle 3. seviye otonom 
doğalgazla da çalışabilen motorlara Özellikle arkadan itişli olarak sürüş karakteriyle ön plana çıkıyor. 
yer veriliyor. 2,0 litrelik TFSI motor, geliştirilen otomobilde, atmosferik Sıkışık trafikte büyük kolaylık 
170 HP güç ve 270 Nm tork üretirken, beslemeli 5,a litrelik V10 FSI motora sağlayan bu sistem sayesinde 
her iki model de O'dan 100 km/5 hıza görev veriliyor. 540 HP güç ve 540 Nm sürücüden komutayı alan sistem, 
8,5 saniyede ulaşıyor. Karbon kökenli tork üreten motorla birlikte otomobil, sınıfı için çok iddialı bir donanım; öte 
malzemelerle hafif CNG tanklarıyla O'dan 100 km/5 hıza 3,7 saniyede yandan otomobilin tasarımı da selefine 
donatılan otomobillerin bagaj ulaşıyor. Yapılan değişikliklerle 50 kg oranla daha albenili. Otonom konusuna 
hacmiyse haliyle biraz kısıtlanmış. daha hafif olan R8'de dört tekerlekten bu ağırlık veren Audi, bir konseptle 
Audi R8 ailesinin yeni, limitli çekiş sistemi bulunmaması bunda 2te formunda 4 kapılı lüks bi 
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sedanın önü 


uzunluğuyla devasa b 


olan Aicon'd 
jantlar kulla 


ICÜ ve yolcu 


nü açıyor. 


edebilen otomobilde 4 adet elekirikli 
yapıyor ve toplamda 353 


otor gürev 
P güç, 500 


Konsept, tek 


otor tek bir teker 


Cc 
aydınlatma özelliği dahi 
namen sürücüsüz hareket 


atam tamına 26 inçlik 
nılmış. Modüler yapısıyla 
iç mekanda ev konforunu vaat eden 
konseptte, bolca oyunca 


one 
arın yolunu 
h 


Audi'nin sadece 999 adet üreteceği R8 
AWS, model tarihindeki ilk arkadan 
itişli versiyon olma özelliğine sahip. 


5,4 metrelik 
ir otomobil 


(denle 


a yer 
vasıtasıyla 


bulunuyor. 


Nmtorkü 


eğe güç veriyor. 


retiliyor ve her 


şarjda 80 


O km yol kat 


BENTLEY CONTINENTAL GT 


zunb 
hali F 
keski 
beslemeli, 6, 


motora yer V 
otomatik şan 


tork üretiyor. 
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işbirliği yapan 
P güç ve 9 


km/s hıza 3,7 sa 

ulaşan GT'nin so 

333 km/S olarak veriliyor. 

Elekirikli kontrol ünite 

sistemiyle donatılan otomobilde, çok daha sofistike 
fir 


bir iç mekanın irlerini ağırlıyor. 


eriliyor. 8 


aradan sonra Continental 6T'nin yeni 
rankfurt'ta gün ışığına çıktı. Daha 
n ve bütünlüklü bir tasarıma 
sahip olan otomobilde, 
0 litrelik W12 


çift turbo 


ileri 


sine sahip süspansiyon 
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MW rakiplerinin de yer aldığı BMW'nin ikonik M modeli M5'in son otomobil, konsept olarak adlandırılsa 
BB. boy SUV arenasına nesli, sonunda otomuobilseverlerle da aslında seri üretim haline çok 
katılacağının sinyallerini veriyor. | buluştu. M5'in geçmişindeki büyük yakın. 21 inçlik jantlarla oldukça 
X7 konsept, direki olarak Mercedes hacimli motorlara göre nispeten daha kaslı görünen otomobil, ilk 8 Serisi'ne 
GLS ve Range Rover'ı hedefliyor. küçük bir motorla karşı karşıyayız. benzer çizgilerle de atasına olan 
Bolca kromla süslenen ve devasa 4,4 litrelik çift turbo beslemeli V8 saygısını dile getiriyor. Özellikle kokpit 
ön ızgarayla donatılan otomobilin motor, 600 HP güç ve 750 Nm torku, yapısı, güncel BMW modellerinden 
genel tasarım özellikleri 7 Serisi ile 8 ileri otomatik şanzımanla dört çok, selefine gönderme yapıyor. 74 
benzeşiyor. İç mekanda da amiral ekerleğe birden aktarıyor. İlk kez bir konsepti de, tıpkı 8 Serisi'nde olduğu 
gemisiyle benzer tasarım, donanım Mb5'te hu sistem kullanılıyor. O'dan gibi gelecekte çıkacak 74 modeli için 
ve malzemelere yer verilen otomobil, 0O km/5 hıza 3,4 saniyede ulaşan önemli ipuçları taşıyor. Adeta bir köpek 
seri üretimde 2,0 litrelik 4 silindirli sedanın son hızı 305 km/s olarak balığına benzeyen sivri burnuyla belki 
benzinli motor dışında, diğer BMW veriliyor. Fuardaki diğer yeniliklerden de gelmiş geçmiş en agresif tasarımlı 
modellerinden tanıdık dizel ve benzinli Oo birisiyse uzun zamandır meraklı BMW olarak karşımıza çıkan otomobil, 
motor seçenekleriyle satın alınabilecek. gözlerle beklediğimiz 8 Serisi platformunu gelecek nesil Toyota 
konsepti oldu. 2018'de Supra ile paylaşacak. Ülkemizde de 
n larla buluşması satılan 3 Serisi 40, Yıl Paketi gibi 7 
beklenen bu Serisi de benzer bir seçenekle satışa 
sunulacak. Fakat dünya çapında 


d 
200 adet satılacak otomobile öze 
gövde rengi seçenekleri olacak ve M 
Aerodinamik paketiyle donatılacak. 20 
inçlik jantlara sahip olan otomobilin 
B sütununda modele ait ibare yer 
> N if tampon ve SİS 
A Ka 7 N arı tasarımına sahip olan 135, adından 
< AV74 i da anlaşılacağı üzere daha sporti 

ir karaktere ışık tutu 

i3 neslinin a 


o 
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Lİ amimi EE aa GE 
BMW'nin sportif karakterini yeni modellerinde de görmek 
mümkün, Elektrikli i3'ten yeni performans makinesi M5'e, 
müstükbel roadster 74'ten lüks coupe 8 Serisi'ne karlar uza- 
nan bir yelpazede dinamizm ön planda. 


ie pere erzin 
de ee em lk ini N j 
e Şeri Me ES ei al 
FİLİ Gİ er Er Eg eleme TON 


— gp 


pa 
pt 


ama EE ga iğ 


alıyor. 184 HP güç ve 269 Nm tork üreten 
elekirikli motoruyla O'dan 100 km/s 
hıza 6,9 saniyede ulaşan 7 za i 
ektriklinin son hızı 160 / / yi $ z m 
de sınırlandırılıyor. - N “ 
Daha büyük ve daha 
onforlu bir X3 olarak 
telendirilen 3'üncü 
sil otomobil, 50:50 
lık dağılımı, daha 
un aks mesafesi ve yeni 
sil BMW modellerine yakın tasarım 
yle ön plana çıkıyor. Diğer modellerden 
dık motor gamına sahip X3'ün bir de 
4Di adında 355 HP güç üreten performans 
siyonu da olacak. BMW'nin Frankfurt'ta 
ğı gövde gösterisinin başka bir ayağı 
i Vision Dynamics konsepti, > 
oğrudan Tesla Model 3'ü gözüne j 
estiriyor. Tamamen elekirikli 
an otomobilin i5 olarak 
adlandırılması beklenirken, 4 
kapılı gövde bir coupe-sedan'ı 
temsil ediyor. 0'dan 100 km/s 
hıza 4 saniyenin altında 
ulaşan konsept, 200 km/s 
maksimum hıza ulaşabiliyor 
ve en önemlisi tek şarjda 600 
km menzil vaat ediyor. 
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CITROEN G3 AIRCROSS 


3 Picasso'nun yerini alan otomobil C4 Cactus ve 

C3'ün izinden gidiyor. 90 farklı kombinasyonla satışa 
çıkacak otomobilde, Grip Control sistemi ile hafif arazi 
şartlarıyla baş etmesi sağlanıyor. (3 Aircross'ta, PSA 
grubunun 1,a turbo benzinli ve 16 dizel motor seçenekleri 


bulunacak. 


RENAULT MEGANE RS 
p eklenen an geldi; yeni Megane RS sonunda Frank 


3 


surlarıyla süsleniyor. Alpin 


D 


iile alınabilecek olan 


m 
0) 
D 


nden çekişli Megane RS'te, 
önüşüne de ola 
i özellikler 
ön diferans 
inen 
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400 Nmtor 
2018'in sonunda 
satışa çıka 
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e 
nzinli motor, 280 HP güç ve 390 Nmt 


içift kavramalı şanzıman seçen 


mM 


iyel ile iddi 


e A110'dan 


yüzünü gösterdi. Selefininin aksine, sadece 5 kap 
olarak üretilecek otomobil, Clio RS'e benzeyen tas 


nan 1,8 litreli 


d 


otomobil, ayrıca 6 ileri ma 


alisman'd 


nak tanıyan 4 
sunuluyor. 


Il 
ork üretiyor. Sport 
nuesl ya 


Ur 
lı 
arı 
kt 


FERRARI PORTOFINO 

Tki kapılı, 4 kişilik metal tavanlı bir Ferrari ile karşı 
karşıyayız. Çoğu cabriolet otomobilden daha hafif 

olan Portofino'da, 3,9 litrelik çift turbolu V8 motor 

görev yapıyor. 600 HP'lik motorla otomobil, O'dan 100 

km/s hıza 3,5 saniyede ulaşıyor. 


e 
ant 


el 


iylede don 
nıdık, arka 


Orsen 


atl 


ontrol sistemi, 


ıyor. 
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araba kokusu 
araba lastiği 
araba tamircisi 

araba kiralama 
araba yıkama süngeri 
oyuncak araba 


Detaylı Arama 


N i DACIADUSTER 
(4 üncel Duster'a benzese de ikinci nesi 
, daha yüksek omuz çizgisi, daha 
şişkin çamurluklar, yeni far ve stop grubuyla 
sıyor. Kokpiti tamamen yenilenen v 
kendine has çizgilere sahip olan Duster'ın kalite 
r seviyesinin yükseltildiği belirtili 
Megane modellerinden tanıdık benzinli ve 
ünitelerle satışa sunulacak Duster, anahtarsı 
multimedya sistemi, çoklu kamera takibi, kör nokta 
uyarı sistemi, 4X4 ve otomatik şanzıman gibi iyi 
özelliklerle geliyor. 


N 
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MERCEDES-AMG PROJECT ONE 


erçek hir hiperspor üreten devir çeviren 2 elektrikli motor, ön sınırlandırılıyor. Karbon fiber monokok 
(E Mercedes, Project One ile tekerleklere konumlandırılırken, bir şasiyle üretilen Project One'da, 8 ileri 
dünyada ilk kez seri üretim elektrikli motor turboya, diğeriyse otomatikleştirilmiş manuel şanzımana 
bir otomobilde FI motoru kullanarak içten yanmalı motora destek veriyor. ve tork yönlendirme kabiliyetine sahip 
tarihe geçiyor. W08 FI otomobilindeki Oo 1000 HP'den fazla güce sahip olan dört tekerlekten çekiş sistemine yer 
16 litrelik VE motor ile donatılan Project One, O'dan 200 km/5 hıza veriliyor. 18 ayda üretilebilen otomobil, 
otomobilde dört adet elektrikli motor sadece 6 saniyenin altında bir sürede sadece soldan direksiyonlu olarak, 275 
da bulunuyor. Dakikada 50.000 ulaşıyor ve son hızı 350 km/5'de adet üretilecek. 
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HONDA JAZZ 
portif karoser eklentileriyle daha dinamik 
bir görünüm sergileyen Jazz'daki en 
büyük yenilik, 1,5 litrelik 130 HP gücündeki 
benzinli motor oluyor.Jazz'ın direksiyon 
simidi ve vites topuzundaki dokular da elden 
geçirilmiş. 
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İİ > 4 FORD MUSTANG 
> mma Na ps car felsefesinin kısıtlı sayıda 
m.” asm EE kalan takipçilerinden Mustang, 
2018 yılına ufak tefek yeniliklerle 
rlikte giriyor. Geçmiş Ocak ayında 
akyajlanan otomobilin 5,0 litreli 
ük 40 HP daha güçlü ve 
üretiyor. 2,3 litrelik EcoBoost 
torun emisyon değerleri aza 
tik 313 ve 286 HP güç üretiyor. 6 ileri 
anuel şanzıman dışında Mustang artık 
ileri otomatik şanzımanla alınabiliyor. 
isürüş modları sayesinde artık egzoz 


mem sesi sınırlandırılabiliyor. 
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FORD TOURNEO CUSTOM 
üzü yeni nesil Ford tasarımı akımına kapılan ticarinin iç 
mekanında daha kaliteli malzemelere yer veriliyor. Kokpit tasarımı 
tamamen yenilenen Tourneao'da 6 adet koltuk bulunuyor ve konferans 
moduna geçebiliyor. Tourneo'da 2,0 litrelik 105, 130 ve 170 HP 
gücündeki dizel motorlar sunuluyor. 


HYUNDATII3ON 
teşli hatchback kervanının en son 
üyelerinden 130 N, direkt olarak gözüne Golf 
GTTı kestiriyor. 2,0 litrelik turbo benzinli motorun 
iki varyasyonu, 250 ve 275 HP güç üretiyor. 6 ileri 
manuel şanzımanlı otomobilin güçlü versiyonu, 
O'dan 100 km/s hıza 6,1 saniyede ulaşıyor. 
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HYUNDAI KONA 


K. K CT0SSOVET 
olmaya hazırla 
kıyor.10l1 
Le,Oltatm 
ile satışa çıkacak olan Kona'da 6 


şanzıman seçe 
bir versiyonu d 


plana ç 
benzin 


ileri çi 
Kona'n 


i kavramal 
n elektrikli 


ire 
OS 


erik benzin! 


arenasının aykırı üyelerinden biri 
nan Kona, özel 
I20 HP ve161t175 HP turbo 


ikle tasarımıyla ön 


ve 1,6 li dizel motorlar 


ileri manuel ya da 7 


nekleri sunulacak. 


JAGUAR E-PACE 


iman 


| guar F-Paceile F-Type'ın 
anmasıyla ortaya 


otomobilin tasarımı da bu iki 


ışın 


otomatik şa 
seçeneğind 


nıgi 


240 


OPEL INSIGNIA GSi 


nzıman 
e satın alınabili 


gücünde diz 


1 bi görünüyor. 
a benzer özelliklere 

E-Pace'te, 250 ve 30 
ik turbo benzinli i 
HP 
nuluyor. 6 ileri 
sıra SUV'da 9i 


da her 


a olacak. 


Si efsanesi geri dönüyor; yeni Insignia GSi'da 
260 HP güç üreten 2,0 litrelik benzinli motora yer 


veriliyor. 
kg hafifo 
daha hızl 
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En önemlisi Insignia OPC'ye oranla tam 353 
an otomobilin daha güçsüz olmasına karşın 
olacağı garanti ediliyor. 


MAM, 


MMA, 


ALAM 


t KIASTONIC 


N yundai Kona'nın kuzeni şimdiye kadar 
üretilmiş en kişiselleştirilebilir Kia 
olarak lanse ediliyor. Kona ile benzer motor 
seçeneklerine sahip olacak otomobilde, bolca 
teknolojik donanıma yer veriliyor. Tasarımda 
bir üst sınıftaki Sportage izleri de var. 


& PORSCHE 911 6GT2a RS 

elmiş geçmiş en hızlı 911 modeli olan otomobilde, çift turbolu 
6 silindirli boxer ünite kullanılıyor. 700 HP gücündeki Porsche, 
i O'dan100 km/s hıza 2,8 saniyede ulaşıyor. 7 ileri PDK şanzımanla 
N donatılan 6Te RS'ın son hızı 340 km/5 olarak verilirken, Weissach 
N paketi ile 30 kg daha ağırlık atılabiliyor. 
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SUBARU IMPREZA 


MERCEDES-AMG S 636&5S 65 COUPE oksanlarda ülkemizde büyük sükse yapan 
B üyük boy AMG'lerden S Coupe ve Cabriolet'in güncellenmiş K Impreza, yeni kabuğuna bürünüyor. 

hali, standart modellerle birlikte Frankfurt'ta boy gösteren N Levorg'a benzeyen bir tasarımla karşımıza 
otomobillerdendi. 5 63 modellerinde 5,5 litrelik motor yerine 4,0 e çıkan otomobil, global Subaru platformu üzerine 
litrelik çift turbolu V8 motor görev alıyor ve bu motor 603 HP güç £ inşa ediliyor. 4 tekerlekten çekiş sistemi, CVT 
üretiyor. 9 ileri şanzıman ile işbirliği yapan motor, ayrıca silindir X şanzıman gibi özelliklerle donatılan Impreza, 
deaktivasyon sistemine sahip. 5S 65'in kalbiyse değişmemiş. Makyajın i 16vea,0litrelik atmosferik boxer benzinli 
en büyük etkisi radyatör ızgarası ve tamponda. & motorlarla hayat buluyor. 

SKODA KARO 


odiag'ın yeni yetme kardeşi, kompakt sınıf crossover arenasına 
dalıyor. Kodiag ile benzer hatlara sahip olan otomobil, 4,3 metre 
boyunda. LED farları, ambiyans aydınlatmaları, ısıtmalı ön ve arka 


koltuklarıyla oldukça lüks görünen otomobilde 1,0 ve 1,5 litrelik TSI 
ve 1,6ile 2,0litrelik TDI motorlar görev yapacak. 


SUZUKI SWIF'T SPORT 


ğır otomobillere alıştığımız bu dönemde, 


i RLSB 4204 Swift sadece 970 kg olan ağırlığıyla yüz 
a güldürüyor. Doksanlı yılları hatırlatan bu 
— özelliğiyle iddialı olan otomobilde, 14 litrelik 


” turbo beslemeli 140 HP gücünde BoosterJet 
motor çalışıyor. Ayrıca Swift'te, acil durum 
İren sistemi, şerit takip sistemi, adaptif hız 
sabitleyici gibi donanımlar sunuluyor. 


TOYOTA LAND Sa * 
GCRUISER PRADO b 2 
190'dan fazla ülkede satılan v 
küçük Land Cruiser, yeni haliyle e 
artık daha iddialı. Genel tasarımı > 
eskisi gibi maskülen olan vw iğ — 
otomobilin yüzü tamamen farklı | | m * ll (15 
ve iç mekanı da komple elden m e | | 
geçirilmiş. Sürüş pozisyonu e 3 
aşağı alınan SUV'da 2,8 litrelik ei 
4 silindirli 177 HP güç üreten ğ KE a Sö 
k yl ZA 
motor sunuluyor. ei — 
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BORGWARD ISABELLA CONCEPT 
orgward'ın 1950'li yıllara atıfta bulunan 
bu konsepti, tam 5 metre boyunda ve 14 
metre yüksekliğinde aerodinamik özelliklerle 
donatılan bir karoserle karşımıza çıkıyor. 
Otomobilin seri üretim olarak karşımıza çıkma 
ihtimaliyse yüksek görünüyor. 


nn . küçük SUV sınıfına 
/ girmeye hazırlanıyor. Genel 
olarak yeni Ibiza ile benzer 
tasarım özelliklerine sahip olan 
otomobilde 1,0 litrelik TSI 
W& vel6litrelik TDI ünitelere 
yer veriliyor. Gelmiş geçmiş 
en hızlı Seat modeli Leon 
Cupra Rise 300 ve 310 HP 
gücünde iki farklı versiyonla 
satışa çıkıyor. 


) 


O 


TOYOTA C-HR HY 
POWER CONCEPT 

Ikemizde üretilen otomobil, siyah 

ve yanık turuncu adı verilen renk 
detaylarıyla seri üretim halinden farklılaşıyor. 
20 inçlik jantlarla süslenen otomobilin 
tavanında da desenlere yer verilmiş. Teknik 
veriler açıklanmasa da güçlü bir hibrit ile 
gelecekte karşılaşacağımız kesin. 


VW T-ROG 
arkanın giriş modeli SUV'u konumundaki 
T-Roc, eğlenceli ve farklı tasarım öğeleriyle 
genç kitleri hedefliyor. Golf ile benzer özelliklerle 
donatılan 
otomobilde 
yine kardeşi 
Golf'teki motor 
ve şanzıman 
seçeneklerine 
yer 
verilecek. 
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TEST : Toyota Auris Hybrid Hatchback 1.8 e-CVT Premium 


ompakt sınıfta hibrit alternatifi en 
fazla olan marka Toyota. Crossoverlar 
arasında CH-R ile yer alan Japon üre- 
ticinin Auris modeli hem Hatchback 
hem de Touring Sports karoserleriyle 
hibrit sunuyor. 

Auris'in hibrit sisteminde içten yanmalı 
motor olarak Atkinson çevrimiyle çalışan 1,8 
litrelik atmosferik benzinli ünite bulunuyor. 
Hibrit otomobillere uygulanan vergi teşviği 
sayesinde 1,8 litrelik içten yanmalı motora 
rağmen ulaşılabilir satış fiyatı sağlanabiliyor. 
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Normal şartlarda 147.100 TLden başlaya- 
cak olan Auris Hybrid Hatchback, bu sayede 
102.950 TLden alınabiliyor. Buradaki tek pü- 
rüz, 1,8 litrelik motorun yıllık MTV ödeme- 
sinin 1.827 TL seviyesinden hesaplanmasına 
sebep olması. 

Otomobilin fiyatını analiz edebilmek 
için rakiplere bir göz atmamız gerekiyor. 
Hyundai'ın hibrit temsilcisi IONIO 129.900 
Tüden satılıyor. Auris Hybridin dizel mo- 
torlu rakipleri arasındaki Fiat Egea 1.6 M.Jet 
DCT 96.900 TL, VW Golf 1.66 TDI DSG 


124.700 TL, Mazda3 HB Skyactiv-D 105 HP 
AT 115.500 TLden ve Peugeot 308 1.6 Blu- 
eHDi 120 HP EAT6 111.800 TLden satılıyor. 
Genel olarak bakıldığında fiyat konusunda 
hibrit rakibi Hyundai ve dizel motorlu rakip- 
lerinin çoğundan daha cazip başlangıç fiyatı 
sunduğunu görüyoruz. Bu fiyat avantajının 
tüketimde devam edip edemeyeceğini merak 
ediyoruz. 

Yola çıktığımızda, otomobilin sessiz ça- 
lışma karakterinin sadece içten yanmalı mo- 
torlarla ilerleyen kompakt sınıf rakiplerine 
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göre önemli bir konfor avantajı sağladığını 
görüyoruz. Yakıt tüketimi testinde elde etti- 
gimiz 5,0 1t/100 km'lik ortalama tüketim dizel 
motorlulara alternatif olabilme konusunda 
hedefin tutturulduğunu gösteriyor. Yol ko- 
şulları imkan verdiği sürece ve ani hızlanma 
talepleri olmadığında içten yanmalı motorun 
tüketimi iyice azalabiliyor. Rotanız müsait ise 
5,0 1t/100 km ortalama tüketimin altını gör- 
me potansiyeli var. 

Gelelim hızlanmaya. Hızlanma testindeki 
12,0 saniyelik 0-100 km/s verisi ve esneklik 
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Premium donanımla birlikte ısıtmalı ön koltuklar, deri 
alcantara döşeme geliyor. 


Hihrit sisteme özel olarak 
e-GVT isimli şanzıman 
sunuluyor. 


Sürüş modları 
vites konsolunda 


Akıllı Park 
Destek sistemi 
Premium 
donanımda 
standart. 


verileri turbo dizel motorlu rakiplerinin ve 
Hyundai IONIO'in gerisinde kalmasına yol 
açıyor. Auris Hybrid performans odaklı bir 
hibrit otomobil değil. 

Genel değerlendirdiğimizde Auris Hybrid 
Hatchback modeli ekonomik tüketim verileri 
sağlayabilen, hibrit sistem sayesinde sessiz ve 
pürüzsüz sürüş sunabilen modern teknolo- 
ji ürünü. Hızlanma önceliği olmayanlar için 
Auris Hybrid iyi bir alternatif. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


Auris'in hem hatchback hem de station 
karoserlerinde hibrit seçeneği sunuluyor. 


Auris Hybrid Hatchback 
Motor tipi ve konumu Hibrit: önde, 
enlemesine, 
atmosferik 
benzinlitsenkronize 


elektrik motoru 


Yakıt Benzin ve elektrik 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1798 cc 
Toplam sistem gücü 100 kW/136 HP 
Maksimum güç elektrikli GOKW 
Maksimum güç benzinli 73 kW, 99HP, 
5200 d/d 
Toplam sistem torku - Nm 
Maksimum tork elektrikli 207 Nm 
Maksimum tork benzinli 142 Nm/4000 d/d 
10,9 sn 
180 km/s 
Şanzıman e-CVT 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,9sn 
0-80 km/s 8,0 sn 
0-100 km/s 12,0 sn 
0-120 km/s 7,2 sn 
0-130 km/s 20,0 sn 
0-400m 18,2 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 8,4sn 
80-120 km/s (D'de) 0,a sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 39m/40m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,0 1t/100 km 
Tabrika verisi ortalama 4,11t/100 km 
COz 91 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 4330 mm/1760 mm / 
Yükseklik 1475 mm 
Dingil mesafesi 2600 mm 
Depo kapasitesi 451 
Ağırlık 1385 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 205/55 R16 
Bagaj hacmi 3601 
Fiyatlar 
Baz fiyat 102.950 TL 
Test aracı fiyatı 123.500 TL 
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a TEST - Citroen C-Elysee 1.6 HD 
4 ; 


i Shine 4 (8 
Kp 


Citroen C-Elysee daha çekici olmak adına 
makyaj operasyonu geçirdi. Küçük değişiklikler 


sayesinde keyif dozu arttı. 


SA Grubu'nun en akılcı ortak ça- 

lışmalarından biri Peugeot 301 ve 

Citroen C-Elysee kuzenler. Sedan 

karoserin ağırbaşlılığı, geniş bagaj 

hacmi ve yaşam alanı karşılığında 

bütçe dostu fiyatlarıyla mantığa hitap 
ediyorlar. Peugeot 301 ile birlikte C-Elysee de 
makyajlandı. PSA, her iki otomobilde de kap- 
samlı bir değişim yerine küçük düzenlemeler 
yapmayı tercih etmiş. 

Farları yenilenen C-Elysee'nin far ve ön 
panjurunu ayıran bir karoser parçası artık bu- 
lunmuyor. Ön tamponu da yenilenip daha kö- 
şeli çizgilere sahip yeni bir tampon kullanılmış. 
Tampon köşelerindeki sis farlarının üstüne de 
LED gündüz farları eklenmiş. LED gündüz 
farları, C-Elysee'in imzası niteliğinde olması 
adına standart olarak sunuluyor. Makyajla bir- 
likte stopların da iç yapısı değiştirilmiş. 

Dışarıda bahsedilecek birkaç düzenleme 
karşısında içeride ise multimedya sistemi 
dışında makyajın getirdiği bir yenilik yok. 


Makyajla birlikte 
stoplar da elden 
92 HP'lik dizel motor makyajları geçirildi. 
etkilenmedi. 
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Sert plastik malzeme bolluğu, vites konsolun- 
da yer alan cam açma düğmeleri yerli yerin- 
de. Bunların yeni nesilde değiştiğini görmeyi 
umuyoruz. 

İçerideki tek yenilik olan multimedya siste- 
mi sadece en üst donanım olan Shine'da opsi- 
yonel olarak alınabiliyor. 7 inçlik dokunmatik 
renkli ekranın çözünürlüğü ve dokunma has- 
sasiyeti tatminkar seviyede. Akıllı telefonlarla 
eşleşebilen sistem Apple CarPlay ile telefon ek- 
ranını yansıtıyor. Telefonun birçok özelliği gibi 
navigasyon sistemi de buradan izlenebiliyor. 

Makyajda değişmeyen 1,6 litre 92 HP'lik 
turbo dizel motorunun ne kadar ekonomik 
olabildiğini bir kez daha hatırladık. 4,5 1t/100 
km'lik ortalama test tüketimi şehir içi kulla- 
nımda bile çok fazla yükselmiyor. Hızlanma- 
sıyla da ayak sürümeyen 1.6 HDi hafif karo- 
ser sayesinde C-Elysee'in yeteri kadar akıcı 
bir otomobil olmasını sağlıyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


V- 


Malyajla gelen 7 inçlik multimedya ekranı yeteri kadar 


Konsolda makyaj sonrası bir değişiklik yok. Sadece 
donanımlar arasına multimedya sistemi eklendi. 


met ve içeriği de zengin. Sistem 2.124 TL'ye alınabiliyor. 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1560 cc 
Maksimum güç 68 kW/92 HP 
4000 d/d 
Maksimum tork 230 Nm 
1750 d/d 
Ila sn 
180 km/s 
Şanzıman 5 ileri manuel 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 3,9 sn 
0-80 km/s 7,8 sn 
0-100 km/s 11,7 sn 
0-120 km/s 176 sn 
0-130 km/s 19,3 sn 
0-400m 18,1 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (4viteste) 8,0 sn 
80-120 km/s (5viteste) 12,3sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 39m/40m 


Yakıt tüketimi 


Test tüketimi 


4,5 1t/100 km 


Fabrika verisi ortalama 4,11t/100 km 

ME 108 g/km 

Kapasiteler 

Uzunluk /Genişlik / 4416 mm /17/48mm/ 

Yükseklik 1477mm 

Dingil mesafesi 2652 mm 

Depo kapasitesi 50 it 

Ağırlık 1090 kg 

Test aracı lastik ölçüsü 195/55 R16 

Bagaj hacmi 506/10001t 

Fiyatlar 

Baz fiyat 72400 TL 

Test aracı fiyatı 79.954 TL 
www.otohaber.comir 


IMANLAR 
terrace tema 


İSTANBUL 
ATAKENT TE 
IŞILTILI BİR YAŞAM NN 


Halkalı-Atakent'in en prestijli projesinde © 
size özel ödeme koşulları ile yaşama > a 


ve kazanmaya hemen başlamak içi 


- 9/80 yeşil alana ayrıldı (26.500 m?) i 


Geniş kapalı havuz ve jakuzi 3609 deniz ve göl manzarası 


— ME e 


28) işret pssaj LE —— 


Belirtilen vade oranı anlaşmalı banka uygulamalarına tabidir; uygulamalardaki olası değişikliklerden dolayı İnanlar dilediği zaman fiyatlara ve ödeme planlarında değişiklik yapma ve durdurma hakkını saklı tutar. 

Yaşama hazır Terrace Tema'da ev sahibi olmak için bizi arayabilirsiniz. 

İNANLAR Merkez Tanıtım Ofisi - 

Terrace Fulya Hakkı Yeten Cad. No: 11 M4 Katı Fulya - İstanbul I MAN LAR 4 
NEZ 


TERRACE TEMA Tanıtım Ofisi e 
241. Sokak No: 7 Atakent-Küçükçekmece / İstanbul 
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TEST . Fiat124 Spider Lusso 14 M.Air . 
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Fiat 124 Spider aslında Mazda MX-5'in bir kopyası. Ama 
Fiat, otomobilin dış tasarımını öyle güzel yorumlamış ki 
ikisinin akraba olduğu bile düşünülmüyor. Bakalım 

124 Spider'ın diğer yetenekleri neler? 
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arasındaki kilitlenebilir 
kapaklı, geniş bir eşya 
gözü bulunuyor. 2 Vites 
olunun önündeki 2 USB ve 
NUX girişi var ama bunları 
hağlarlığınız cihazlar için 


gi sırtlıkları 


” 
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iat 124 Spider, uzun süre- 
dir üretilmediği için yeni 
bir model serisi ismi gibi 
görünse de aslında geç- 
mişi 1966'yılına uzanıyor. 
Marka tarihi için önemli 
bir otomobil olan Fiat 124 Spider'ın yeni nesli 
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23L RH 9895 


were birmol on ir 0443 30 


VW. yp — 


Mazda ile olan işbirliği sayesinde karşımızda. 

Birbirinden farklı markalar, maliyet ve za- 
mandan avantaj sağlamak için ortak platform 
ve teknolojiyi kullanıp aynı fabrikadan farklı 
otomobiller çıkartabiliyorlar. Mazda ve Fiat 
da Japonyada üretilen roadster modeli için 
benzer bir ortak çalışma yaptı. Mazda, MX-5 


İİ nözyok. 3 Vites 


“1 konsolundaki kapaklı göz, 


üretirken Fiat ise 124 Spider diriltti. 

Tasarım olarak Mazda MX-5'ten fark- 
lılaşabilen Fiat 124 Spider, iri farları, çift ön 
ızgarasıyla MX-Sin sivri burun tasarımı 
yerine küt bir yüze sahip. Opsiyonel olarak 
alınabilen tam LED farlar iyi bir aydınlatma 
sağlıyor. Üst donanımla gelen alüminyum ön 
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yim alaz — 
sarlece 124 Spider logosu var.“ 


cam çerçevesi ve takla barlarıyla da nostaljik 
bir havaya bürünmüş. MX-5'e göre daha iri 
tasarlanan stoplar kullanılan 124 Spider'da 
da katlanabilir kumaş tente bulunuyor. Kol- 
tukların arkasında yeri bulunan kumaş tente- 
nin açık ya da kapalı olması bagaj alanından 
ödün vermesine yol açmıyor. 140 litrelik ba- 
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iç mekanda üeriktiği Kararı 


var. Direksiyon derinlileayaryi 
Küçük eşya gözükenusü 


140 litrelik bagaj zemininin düz olmaması kullanımı zorlaştırıyor. 


gaj iki kişi için yeterli hacme sahip. Manuel 
olarak açılıp kapatabilen tente oldukça pratik 
yapıda ve kullanımı zahmetli değil. Hareket 
halindeyken de tentenin açılıp kapatılabili- 
yor oluşu önemli bir avantaj sağlıyor. Tavan 
tentesi kapalıyken ses yalıtımı konusunda çok 
iyi olmadığı fark ediliyor. Bu konuda MX-5'in 


121 girişi yolcunun ayak hizasında. 


çözümü katlanabilir sert tavanlı olan RF seçe- 
neğiyken Fiat 124 Spider'da benzer bir seçe- 
nek sunulmuyor. 

Otomobilin içerisine geçtiğimizde uzun 
boyluların da sığabileceği geniş bir yaşam 
alanı bizi karşılıyor. MX-5'te olduğu gibi 124 
Spiderın da direksiyon derinlik ayarı yok. 
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En 


iu 4 


Kumaş kaplı hafif tavanı tepenize çekmeniz £ Hareket halindeyken de açma-kapama işle- Tente yerine oturunca fek elle 
zahmetli değil. mini yapabilirsiniz. tavan kilidini kapatabiliyorsunuz. 


Tenteyi kapatmak için 
kilit açılmalı. 


Arkaya fazla dönmeden tentenin tutamağına 
ulaşıyorsunuz. 


7a 


— 


İdeal oturma pozisyonuna ulaşmak zor ola- 
biliyor. Alçak ön cam çerçevesinin etkisiyle 
uzun boylular aracın üstü açıkken epey tür- 
bülansa maruz kalıyor. Koltukların daha fazla 
alçaltılamaması da baş mesafesinin tente ka- 
palıyken kısıtlı olmasına yol açıyor. Eğer bo- 
yunuz ortalamalarda ise bu tip sorunlarınız 
olmayabilir. 

Dışarıda farklılaşan iki otomobilin kok- 
piti ikiz tasarıma sahip. Bu sebeple benzer 
övgü ve eleştirilere maruz kalıyorlar. Sade 
tasarlanan konsol gözü yormuyor. Multi- 
medya sistemi yeteri kadar pratik ve anla- 
şılır tasarlanmış. Standart olarak sunulan 
7 inçlik ekranın konumu göz hizasında. 
Küçük eşya gözü konusunda zayıf. Koltuk- 
ların ortasındaki kilitlenebilir kapaklı alan 
oldukça geniş. 


ME 


ses yalıtımı olm 
fark ediliyor. . — 
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Fiat 124 Spider'ın farklılaştığı bir diğer özelliği 
motoru. 1,4 litre 140 HP'lik turbo benzinli motor 
ile satılan otomobilde 6 ileri manuel ya da oto- 
matik şanzıman seçenekleri bulunuyor. Test ara- 
cımız 6 ileri vitesli manuel olanıydı. Vites geçişleri 
kemikli ve vites yolları belirgin. Debriyaj pedalı 
sert. Dozlaması kısa aralıkta gerçekleşiyor. 


Hızlanma konusunda MX-55 1.5ten 
çok daha canlı olan Fiat 124 Spider, hem 
O km/s'den hızlanmalarda hem de esneklik öl- 
çümlerinde çok daha iyi veriler sağlarken sürüş 
sırasında da daha keyif verici şekilde hızlandı. 
Alt devirlerden itibaren canlı olan turbo ben- 
zinli motor roadster keyfini arttıran bir ünite. 

Ama bu hızlanma başarısının bedava ol- 
mayacağını da biliyorduk. 8,0 1t/100 km'lik 
ortalama test tüketimimiz fabrika verisinin 
ve MX-5'in üzerinde. Dinamik kullanım veya 
yoğun trafikte bu rakam hızla 10 1t/100 km 
üzerine çıkıyor. 

MX-5 gibi arkadan itişli aktarmaya sahip 
olan Fiat 124 Spider normal sürüş koşulla- 
rında, makul hızlanma ve fren isteklerinde 
oldukça stabil ilerleyip, sürücüsünü dinleyen 
bir sürüş karakterine sahip. Ama ani ağırlık 
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İĞ TEKNİK VERİLER TEST VERİLERİ 


i Motortipivekonumu Ooo—oSıralı,turho, Hızlanma 
önde, VA 0-50 km/s 30 sn 
| bim m 0-80 km/s 53sn 
| Silindir/supap sayısı 4/16 0-100 km/s 77 sn 
w Silindir hacmi 1368 cc 0-120 km /5 10,9 sn 
AL | N > Maksimum güç 103 KW/140 HP 5000 d/d 0-130 km/s 12,7 sn 
NE Maksimum tork 240 Nm 2250 d/d z 
Önde uzunlamasına yerleştirilen 1/4 litrelik turbo benzinli elan helin 
li z 0-100 km/s hızlanma 75 sn E klik 
motor iyi bir hızlanma sağlıyor. - - Snekii 
i Maksimum hız 215 km/s 60- 100 km/5 (D'de) 70 sn 
transferleri ya da ani güç taleplerinde arkadan Şanzıman 6 ileri manuel B0- 120 km/5 (D'de) 8,3 sn 
kayıp dengesini bozma eğilimi de gösterebi- Aktarma Arkadan itişli Pick idesâlesi 
liyor. Eiçi test sonuçlarında ortaya çıkan 41 Boş ağırlık 1050 kg 
metrelik veri yüksek. Frenler ısındığında bu Bagaj hacmi 40 laa mann Aİ 
rakam metreye Fren NN da Yürüyen aksam 7 200 Bekin soğuk zaza EM 
eni ii ai li ei e a an Sl Süspansiyon Önde çift salıncaklı — m) see Şa A 
lerinde bir sorun olabileceğini düşündürüyor. sistemi bağlantı, arkada 100:0 km/gisicaksz>zz544'm 
124 Spider sürücüsünün isteklerine itaat eden çok kollu bağlantılı İli mini ieisi Si kelalmi sinlmi ni e | 
bir direksiyon sistemine sahip. Hızlı yönlendirm. a e 
yı € Pp. yo € e ön ve arkada denge 34 36 38 40 4c 44 46 48 
taleplerine net şekilde cevap veriyor. Sert süspan- çubukları bulunuyor. 
siyon sistemi makul konforu korurken yol tutu- Dönüş çapı 3,4 metre Gürültü 
şun güvenilir seviyede olmasını sağlıyor. i Frenön/arka Hava kanallı disk/disk Rölantide 58 dB(A) 
Sonuç olarak 124 Spider'ın, fazla rekabetin Test aracı lastik ölçüsü 205/45 RI7 50 km/5 (D'de) 72 dB(A) 
olmadığı bir sınıfta, keyifli bir motor, özgün Lastik Bridgestone 100 km/5 (D'de) BO dB(A) 
tasarım ve marka güvencesiyle akılcı bir mo- Potenza 120 km/$ (D'de) 93 dB(A) 
del olduğunu söyleyebiliriz. Donanım Yakıt tüketimi 
Yazı: Koray Kodal oO| ABS,ERD,BAS,ESP, TCS, MSR, DST, TPMS, yokuş CO; 148 g/km 
Fotoğraf: Ersan Sezer  kalkışdesteksistemi, ön ve yan havayastıkları, Depo kapasitesi 451 
elektrikli yan aynalar, deri direksiyon, vites topuzu : 
ve el freni, manuel klima, anahtarsız çalıştırma, Menzil (test tüketimine göre) 262 km 
7 inçlik multimedya ekranı, bluetooth, çift USB, 
4 hoparlör, siyah takla barları, çift eyzoz çıkışı, 
gündüz sürüş farları, 16 inçlik hafif alaşımlı jantlar. , m 
Rakipler 5,1 6,4 8, 
Mazda MX-5 Şehir Ortalama Test 
İki atmosferik motorla gelen dışı tüketim | tüketimi 
Mazda MX-5'de RF versiyonu 
bulunuyor. Roadster 1.5 motor BAKIM 
ve manuel şanzımanla 120.250 Bakım aralıkları -km 
: Er re Bakım maliyeti (1y1/30.000 km) -TL 
“ 16litre ve 2,0 litrelik turbo Garanti (mekanik/boya/korozyon) 3/3/8 
— benzinli motorlarla gelen n 
Mercedes SLC katlanabilir sert Baz fiyat 145.000 TL 
tavanlı bir roadster. 285.000 Test aracı fiyatı 166.250 TL 


TL'lik başlangıç fiyatıyla satılıyor. 


ÖLÇÜLER 
Fiat 124 


Tüm uzunluk değerleri 
mm cinsindendir. 


& 


DEĞERLENDİRME KAKA 


X 


X 


#— — Dingil mesafesi 2310 ——$ 
Uzunluk 4054 


KAROSER, İÇ MEKAN 
Konsoldaki kontrol düğmelerine rahat 
ulaşılıyor. 


Koltuk sırtlıklarının arasındaki göze ulaş- 
mak Zor, direksiyon derinlik ayarı yok. 


DONANIM VE GÜVENLİK 
Opsiyonel olarak alınan sesi sistemi- 
nin kalitesi başarılı. 


Deri koltuk döşemeleri konforu azal- 
tyor, tentenin ses yalıtımı daha iyi 
olmalıydı. 


v 
X 


İ 34 Öniz açıklığı 1496 —i : 
i— Genişlik 1740 — pi 


MOTOR, SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 
Turbo benzinli motorun hızlanması, 
kemikli vites sportif hissettiriyor. 


Sert frenleme ve ani hızlanmalarda 
aracın dengesi bozulabiliyor. 


FİYAT 


4 1,4 turbo benzinli motor ile manuel ve 


otomatik şanzıman alternatifi suna- 
biliyor. 


Mazda MX-5, 120.250 TL'lik başlangıç 


fiyatıyla daha cazip bir alternatif. 
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Şarj ünitesi 


Lityum iyon bataryalar 


a “ 


Elektrik motoru 


HİDROJENLİ VE ELEKTRİKLİ 


Yakıt hücresi güç ünitesi 


Mercedes'in ön üretime başladığı GLC F-CELL EÇ Power modeli, dünyanın 
ilk plug-in hibrit yakıt hücreli aracı olma özelliğine sahip. Bu araç uzun 
menzili ve kısa hidrojen dolum süresiyle bır örnek olabilir. 


lektrikli otomobilin yollara çıkması- 
nın üzerinden çok uzun zaman geçti. 
Ancak bataryaların depolama kapasi- 
tesinin sınırlı olması nedeniyle elekt- 
rikli otomobiller benzinlilere yenildi. 
Elektrikli otomobiller artık günde- 
mimizde ama bunun bir sonraki adımı olan 
fuel-cell yani hidrojen ve oksijenden elektrik 
üreterek ilerleyen otomobiller de geliyor. 
Mercedes'in ise hem hidrojenle çalışan, 
hem de dışarıdan şarj edilebilir yani plug-in 
hibrit özelliğine sahip GLC F-Cell EO Power 
modelinde otonom sürüş özelliği ve yeni ne- 
sil iletişim sistemleri de yer alıyor. Frankfurt 
Otomobil Fuarı'nda tanıtılan GLC F-CELL 
EO Powerın F-Cell özelliğinde 700 bar ile 
depolanan hidrojen gazı, atmosferden emilen 
oksijen ile tepkimeye giriyor. Yakıt hücrele- 
rinde gerçekleşen bu tepkime sonucu oluşan 
elektrik akımı bataryalarda birikiyor. Tepki- 
meden sonra oluşan su buharı hava çıkış ter- 


Sadece 3 dakikada hidrojen tankının 
dolumu yapılabiliyor. 
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tibatından atmosfere atılıyor. Sistemin boost 
fonksiyonu ve fren enerjisinin geri kazanıl- 
ması için 13,8 kW kapasiteli lityum iyon ba- 
tarya yer alıyor. Önceki modellere göre daha 
kompakt bir yapıya sahip olan lityum iyon 
bataryaların mukavemeti de arttırılmış. Top- 
lamda 147 kW (200 HP) güç ve 350 Nm tork 
sunan aracın maksimum hızı 160 km/s'de sı- 
nırlandırılmış. Sadece şarj edilerek elektrikle 
49 km menzil sunan bu araç toplamda 437 
km gidebiliyor. 

GLC F-CELL EO Powerın en büyük 
özelliklerinden biri olan plug-in hibrit sa- 
yesinde batarya, ek elektrik kablosuyla 1,5 
saatte şarj ediliyor. Bu araçta karbonfiber- 
den üretilen ve 4,4 kg kapasitesi olan 2 adet 
hidrojen tankı var. Bu hidrojen tankları 3 
dakikada tamamen dolabiliyor. İki farklı 
teknolojiyi barındıran hibrit araçta 4 farklı 
sürüş modu var. Elektrik modunda batar- 
yalar elektrik motorunu besliyor. Elektrik 


Hidrojen dolum istasyonlarının yerleri cep 
telefonundan görülebiliyor. 


Bataryalar, özel şarj istasyonlarında 
1.6 saate tamamen Şarj oluyor. 


motoru da gücünü tekerleklerle iletiyor. 
Elektrik modu özellikle kısa mesafelerde 
daha çok işe yarıyor. F-Cell modunda yakıt 
hücreleri devreye giriyor bu mod, sakin sü- 
rüşler için devrede oluyor. Hibrit modun- 
da araç hem hidrojenle, hem de elektrikle 
yola devam ediyor. Dolu olan piller, aracın 
ilerlemesi için yeterli ama bataryaların şarj 
miktarının korunması için ya da araca ek 
güç sağlanması gerektiğinde hidrojen siste- 
mi de devreye girerek performansa takviye 
yapıyor. Şarj modunda sistem, frenleme 
anında veya düz yolda sakince seyrederken 
oluşan kinetik enerjiyi elektrik enerjisine 
dönüştürülerek aküde depolanıyor. 

Avrupa, ABD ve Japonyada 2023 yılına ka- 
dar sayıları 400'e varan hidrojen dolum istas- 
yonunun hizmete girmesi planlanıyor ve bu 
da artık hidrojenli araçlarla daha sık karşıla- 
şacağımızın bir göstergesi. 

Yazı: Baturhan Boyacılar 


Şarj için kullanılan elektrik girişi, arka 
tamponun sağ tarafına yerleştirilmiş. 
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e 
” Hayalindeki 
otomobili tasarla 


otohaber, Hayalindeki Otomobili 
Tasarla yarışmasına verdikleri 
destekten dolayı T.C. Bilim Sanayi ve 
Teknoloji Bakanlığı 
başta olmak üzere 
Shell Türkiye ve İTÜ ARI Teknokent e 
teşekkür eder. 


TEKNOKENT 


mmm 
o MGTOSİKLET : SymJoymax 250i ABS 


FİYAF-PERFORMANS 


Memenin ülkemizdeki 
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gözdemmarkalarından biri 


SYM. Geniş ürün yelpazesiyle 
öne çıkıyor. Joymax 250i ABS 
müödeli de iyi bir maksi scooter 
alternatifi olarak gözüküyor. 


iz nasıl tercih edersiniz bilmiyorum 

ama ben hem balık hem et servis 

eden restoranları tercih etmem. 

Hele hele bir delahmacundan pizza- 

ya, noodledan kebaba kadar herşeyi 

yapan abiler var ki sormayın gitsin; 
önünden geçmem. Tayvan'dan gelen scooter 
canavarı bir markadan bahsedeceğiz. SYM 
gerçekten ürün yelpazesine baktığınızda çok 
çeşitli bir scooter menüsüne sahip olduğunu 
görüyoruz. Sadece bir tane motosiklet ürün- 
leri var ve kalanı tamamen scooter... 

Bizim konuğumuz oJoymax 250i ABS. 
Türkiyede satışa sundukları versiyonların 
içinde en güçlü ve en üst donanıma sahip ola- 
nı. Maksi scooter sınıfında tüketici tercihleri 
açısından en iddalı olanlardan biri şüphesiz. 
“Sokaktaki adama” baktığınızda çok fazla gör- 
mek mümkün. Fiyat-performans açısından 
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SYM genelde çok iyi fırsatlar sunuyor. Özel- 
likle motosiklete gelen son gümrük vergile- 
rinden etkilenmeyen marka fiyat açısından 
bir adım daha öne çıktı. Neden etkilenmedi- 
ğini de kısaca açıklayalım SYM burada mon- 


taj hattına sahip o nedenle vergiden muaf 


olabiliyor. 

Gelelim Joymax'a; oldukça şık gözüken, 
estetik, agresif hatlara sahip. Hatta zaman Zza- 
man bazı bölgelerinde gereksiz iddialı çizgilere 
sahip olduğunu da düşünmüyorum değilim. 
Mesela aynaların önde oluşu pek kullanışlı 
değil. Tasarım adına yapılmış, işe de yaramış 
daha güçlü ve farklı bir kafa görüntüsü var 
ama kullanışlılık tartışılır. Gerçi bir süre son- 
ra geri görüşe alışıyor insan. Far ve stop grubu 
tasarımın öne çıkan güzel özellikleri. Oturma 
pozisyonu nispeten dik ve uzun boylular için 
bacak biraz geride. Ama konforsuz ya da sıkı- 


Ön cam rüzgar koruması standart çerçevesine gayet başarılı. 
Uzun boylular için yetersiz kalıyor. 
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Çok modern bir stop gruhu var. ©) Standart sissy bar önemli 
bir avantaj. ©) Gift kapalı kask sele altına rahat sığabiliyor. 
Euro 4 uyumlu motor dolayısıyla büyük bir egzoz. © Kumanda 
plastik kalitesi orta seviyede. (© Gift taraflı saklama gözleri 
kullanışlı bir alan sunuyor. €p Genel malzeme kalitesi ve işçilik 
tatminkar. ) Hava kanalları kışın bacak bölgesine için sıcak 
hava veriyor, önemli bir detay. 


şık demiyorum. Hatta motosiklet eğitimlerin- 
de vurgulanan, sandalye oturuşuna itiyor sizi, 
yayılma şansı vermiyor. Selesi serte yakın ama 
rahat. Bu biraz da tercih meselesi tıpkı yatak 
gibi. Yolcu için de gayet geniş bir alan sunuyor. 
Ek olarak standart sissy bar yüzünden bonus 
10 puan veriyoruz kendisine... Ön konsolun 
altında bacaklarınızın arasına doğru konum- 
lanmış havalandırma kanalları kışın sıcak hava 
için düşünülmüş. Zaten SYM Joymax genel an- 
lamda çok çeşitli donanımları, yenilikçi tekno- 
lojileri sunmasıyla öne çıkıyor. Start-Stop, ışıklı 
sele altı, standart sis farları, Euro 4 motor, 12 V 
çıkış gibi... 

Ters W benzeri gidonu başta biraz garip 
gelse de aslında dinamik sürüş için; tabir ye- 
rindeyse küçük spor otomobil direksiyonu 
gibi bir his veriyor. Son derece dinamik, eğ- 
lenceli sportif sürüşü var. Bu şasi dinamik- 
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lerinin bu yönde planlanmasından kaynak- 
lanıyor. Sert sayılabilir süspansiyon yapısına 
sahip. Bozuk yollarda biraz konfordan feragat 
ederken, iyi bir asfaltta ise tersine iyi yol tutuş 
dengesiyle fark yaratıyor. 187 kg'lik ağırlığıyla 
birlikte kolay kontrol edilen sürüşü rahat bir 
scooter. Frenler oldukça başarılı, dozlaması, 
manet hissiyatı beni gayet mutlu etti. Üze- 
rindeki lastiklerin yerine daha iyi bir lastikle 
özellikle ıslakta sürüşün daha iyi olacağını 
düşünüyorum. Ama kuruda lastiklerin, frenaj 
ve tutuş performansı yeterince iyi. ABS'nin 
devreye girme eşiği de sorunsuz. 

250 cc 21,5 HP'lik motor özellikle ses- 
sizliğiyle dikkat çekiyor, gaz açtığınızda hoş, 
sportif bir guruldaması var. Alt devirlerde 
biraz daha sakin ama yükseldikçe temposu, 
canlılığı artıyor. Düzlükte 140 kusür km/s 
maksimum hızı rahatlıkla görebildim. 70-100 


km/s aralığında da oldukça tatminkar esnek- 
lik performansı sergiliyor. Eğer bu tip bir sco- 
oter arıyorsanız mutlaka incelemeniz gereken 


bir model... 


Silindir hacmi 


249 cc 


Motor özelliği 


Tek silindir, 4-zamanlı 
sıvı soğutma 


Motor gücü 


21.5 HP (7500 d/d) 


Maksimum tork 


23 Nm (5500 d/d) 


Maksimum hız - km/s 
Ağırlık 87 kg (Dolu) 
Sele yüksekliği 770mmn 
Depo kapasitesi e lt 


Ön fren 


Tek 260 mm ABS disk 


Arka fren Tek 240 mm ABS disk 
Ön lastik ebatı 20-70/14 
Arka lastik ebatı 40-60/13 
Fiyat 7890TL 
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TEST : Renault Captur 1.5 dCi EDC Icon 


Makyaj op erasyonu geçiren Renault Captur küçük 
değişikliklerle taze bir şekilde yoluna devam ediyor. 


aptur yeni nesli yollara çıkmadan, 

yarı yolu güncel şekilde tamamla- 

mak üzere makyaja uğradı. Yeni far, 

LED gündüz farları, ön tampon ve 

panjurla marka yüzüne büründü. 

Stopların formu korunurken aydın- 
latması güncellendi. Donanımlar arasında 
cam tavan eklenerek kabin içerisinin daha 
aydınlık olmasını isteyenler de memnun edil- 
miş. İç mekanda ise yeni direksiyon simidi ve 
güncellenen multimedya sistemi fark ediliyor. 
Yeni konsol kaplaması, konsoldaki düğmeler 
ve LED tavan aydınlatmalarında ayrıca oku- 
ma lambalarının da bulunması gibi küçük 
güncellemelerle iç mekandaki değişiklikler 
tamamlanmış. 

Otomobilin süspansiyon ve direksiyon 
ayarlarından da değişiklik yapılmamış. Bo- 
zuk zeminlerde süspansiyon sisteminden 
gelen gürültüler rahatsız edici olabiliyor. Süs- 
pansiyon sistemi ağırlık transferlerinde yük- 
sek karoserin aşırı salınmasını önleyebiliyor. 


otohaber|2017 


Bozuk zeminlerdeki darbeler kabin içerisinde 
hissediliyor. Direksiyon manevralarda sürü- 
cüyü zorlamıyor. Yüksek hızlarda, dönüşlerde 
yeteri kadar hassas. 

Motor kaputu altında cep dostu 90 HP'lik 
1.5 dCi var. 3,8 1t/100 km'lik fabrika verisi or- 
talama tüketim oldukça iddialı. Test aracımız- 
da 17 inçlik jant ve cam tavan gibi opsiyonel 
donanımlar olduğu da göz önünde bulundu- 
rulduğunda 5,0 1t/100 kmlik ortalama test 
tüketimi de başarılı bir sonuç. 

Her ne kadar çift kavramalı otomatik şan- 
zımanın hızlı vites geçişleri olsa da 90 HP'lik 
motorun hızlanma testi sonuçları başarılı 
değil. 14,3 saniyelik 0-100 km/s sonucu, 8,0 
saniye ve 10,0 saniyelik esneklik verileri araç 
sollamalarında gerekli ataklığı sağlayamadığı- 
nı gösteriyor. 

Sonuç olarak Captur 1.5 dCi EDC, atak- 
lığa değil yakıt ekonomisine önem verenleri 
memnun edebiliyor. Artık daha modern gö- 
rünen ve yeni donanımlarıyla da beklentileri 
daha fazla karşılayabilen bir otomobil. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


İç mekanda direksiyonun 
yenilendiği görülüyor. 


Makyajla! 
birlikte 

1 210011ye 
cam tavan 
alınabiliyor. 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, turbo, 
önde, enlemesine 


Yakıt Dizel 
Silindir/supap sayısı 4/8 
Silindir hacmi 1461cc 
Maksimum güç 66 kW/90 HP 
4000 d/d 
Maksimum tork 220 Nm 
1750 d/d 
13,8 sn 
172 km/s 
Şanzıman 6 ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 4,6 sn 
0-80 km/s 9,5 sn 
0-100 km/s 14,3 sn 
0-120 km/s el0sn 
0-130 km/s 26,8 sn 
0-400m 19,5 sn 
Esneklik 
60-100 km/s (D'de) 8,0 sn 
80-120 km/s (D'de) 10,0 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 39m/40m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,0 1t/100 km 
Tabrika verisi ortalama 3,8 1t/100 km 
COz 121g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / gi2a mm /1778mm/ 
Yükseklik 1556 mm 
Dingil mesafesi 2606 mm 
Depo kapasitesi 451 
Ağırlık 1204 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 205/55 RI7 
Bagaj hacmi 455/12351t 
Fiyatlar 
Baz fiyat 95.150 TL 
Test aracı fiyatı 114.850 TL 
www.otohaber.comir 
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Dünyayı Değiştiren Saat A N A 
ve Mimar vE > - Derin Maviliklerin 
USTA İl , Kâşiflerine ve Onları 

Jean-Cişude Biver Çıktıkları Yolda Yalnız 

(Bilmediği Bir Şey Varsa, E Bırakmayan, Zamanın Kıymetini 
Zaten Bilmeye Değer Değildir ) vi: ani ia En Az Onlar Kadar Bilen 
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Richard Mille / Nick ve Giles 

English / Ağirlan Bosshard 
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SAATLERE RUH KATAN İŞLER 


Zamanın kıymetini bilen denizcilere, 
kâşiflere ithaf edilen ve yüksek saatçiliğin 
değerleriyle paralel içeriklere, 
fark yaratan dosya konularına yer veren 


ÇIKTI! 


TURKUVAZ 


80 


(SA HAZIRLIK 


t 
i 
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Kış mevsiminin gelmesine birkaç hafta var ama değişen iklimler ve küresel 
ısınma, hava sıcaklıklarını etkiliyor. Bir yanda yağmur, kar derken diğer tarafta 
soğuk, buzlu ve karanlık havalarla geçecek birkaç ay içerisinde kış bakımıyla 
aracımız için gerekli tedbirleri almamız gerekiyor. 


on derece sıcak bir yaz mevsimini ge- 

ride bıraktık. Yüksek ısı otomobilleri- 

mizi etkilerken şimdi sırada sonbahar 

ve kış var. Yılın bu dönemi için de 

otomobillerimizi mevsim şartlarına 

hazırlamak gerekiyor. Tüm bakımla- 

rı yetkili servislerde yapılan araçlarda, motor 

yağı, filtreler, fren sistemi, soğutma sistemi, 

akü, klima düzenli olarak kontrol ediliyor ama 

yine de kış mevsimine girmeden önce araçlar- 
da genel bir kontrol yaptırmak gerekiyor. 

Bu kontrollerde özellikle antifriz ihmal 

edilmemeli. Çünkü antifriz, su ile yaptığı ka- 


7£< A |, 
Antifrizin kaç dereceye kadar motoru 
koruyacağı ölçülüyor. 
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Soğutma sistemine su veya antifriz 
ekleniyor. 


rışım sayesinde suyun motorun soğutma ka- 
nallarında donmasını önlüyor. Ayrıca soğut- 
ma kanallarını temizleyen antifriz, korozyona 
karşı da önemli koruma görevi görüyor. Bu 
noktada antifriz ile suyun karışım yoğunlu- 
ğu kontrol ettirilmeli. Çünkü bu karışım her 
bölgenin iklim özelliklerine göre de değişiyor. 
Mesela -40 santigrat dereceleri gören Erzu- 
rum ile *5 ya da 6 derece olan İzmir'in an- 
tifriz su yoğunluğu aynı değildir. Bu noktada 
yetkili servisler gereken miktarı ayarlıyor. 
Soğuk kış günlerinde en çok etkilenen 
parçalardan biri de aküdür. Akü aracın uzun 


belirleniyor. 


Akünün şarj yoğunluğu ölçülerek ömrü 


ömürlü parçalarından biridir ama ihmal edil- 
diğinde özellikle soğuk havalarda elektrik de- 
polamakta zorlanır. Bu durumda motor, ihti- 
yacı olan elektriği çalışmadan üretemeyeceği 
için araç ilk marşta zor çalışır ya da hiç ça- 
lışmaz. Ayrıca araçta start/stop sistemi varsa 
akü hayatı kabusa bile çevirebilir. Bu nedenle 
kış mevsiminden önce akünün şarj yoğunlu- 
ğu kontrol edilmeli ve gerekiyorsa bu parça 
yenisiyle değiştirilmelidir. 

Yetersiz aydınlatma ya da aşınan silecek 
lastiklerinin temizleyemediği camların da- 
ralttığı görüş alanı sürüş güvenliği için büyük 


Lastiklerin diş derinliği ölçülmeli, 
kırılma ya da çatlama kontrolü yapılmalı. 
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İhmal edilen hava filtresi aracın yakıt tüketimini arttırır. 


Yağ filtresi her 
motor yağı 

değişiminde 
yenilenmeli. 


Si? 


pe 
EZ 


Fen balatası, 
fren diski 
kontrol edilen 
parçaların 
başında 
geliyor. 


w 


3 j N i Lİ ai LJ 
Aracın salıncak, iravers gihi şasi bağları noktaları da kontrol edilmeli. 
riskler oluşturuyor. Farlar, sinyallerin ve stop 
lambalarının ampulleri kontrol edilmeli ve 
gerekiyorsa değiştirilmelidir. Bu noktada her 
sürücünün yanında yedek ampul ve sigorta 
bulundurmasında yarar var. Bazı araçlarda 
ampul değişimi pratik olduğu için kolayca de- 
ğiştirebilir. Ömrünü tamamlayan far ampulü 
aracın karanlıkta kalmasına neden olacaktır. 
Ayrıca aydınlatma sisteminde bir ekipmanı 
çalışmayan araçlarda 95 TL para cezası ve 20 
ceza puanı uygulanıyor. 

Araç güneşin altında çok fazla kaldığı za- 
man ömürlü parçalardan biri olan silecekle- 


Sunlaki kireçlenme ve donma riski dikkate alındığında 
cam temizleme kabına özel katkı maddesi eklenmeli. 


rin erime ve deforme olma riski var. Sonuçta 
ömrünü tamamlayan silecekler gürültülü ça- 
lışırken yağmur yağdığı zaman cam üzerinde 
leke bırakır ve yeterli temizliği yapamaz. 

Yaz mevsiminde olduğu gibi kışın da kli- 
maya ihtiyacımız var. Ancak klimanın sağlıklı 
çalışması için klima bakımının ihmal edil- 
memesi gerekiyor. Klima bakımıyla klimanın 
havalandırma kanallarında biriken toz, böcek 
tortuları ve polenler temizlenir ve sistemin 
soğutucu gaz miktarı kontrol edilir. Ayrıca 
klima sisteminin bağlantılarında kırılma ve 
ezilme olup olmadığı da kontrol edilir. Klima 


—— il 


mii 4 Aracın en kolay değişen ve uygun fiyatlı 
> Nİ parçalarından biri olan sileceklere özel- 

— likle kış mevsiminde daha çok ihtiyacı- 
> mızoluyor. 


a 
Benzinli motorlarda ateşleme ğ 
görevi yapan bujiler ğ 
üreticinin önerdiği sürede EN 
değiştirilmelidir. Ömrünü — 
tamamlayan bujiler yetersiz 7 mi 


ateşlemeye neden olacağı 
için motorun verimi azalırken 
aracın yakıt tüketimi artıyor. 


Klimanın 
çalışma verimi 
ölçülmeli. 


Polen filtresi 
Klimanın üflediği 
havayı temizler. 


Farlar, sinyaller 
ve SİS farlarının 
çalışması 
mutlaka kontrol 
edilmelidir. 


bakımı yapılmadığı taktirde aracın içerisine 
dolan dezenfekte edilmemiş hava, sürücü ve 
yolcuların solunumunda risk oluştururlar. 
Değiştirilmeyen polen filtresi ise kötü koku- 
lar yayılmasına neden olur. 

Teknoloji geliştikçe parçaların kullanım 
ömrü yeni değişim süresi uzadı ve yeni nesil 
araçlarda yaz bakımı veya kış bakımı artık unu- 
tulmaya başladı. Ancak kış gelmeden önce özel- 
likle başta antifriz, akü ve lastikler olmak üzere 
her otomobilin kontrol edilmesi gerekiyor. 

Yazı: Baturhan Boyacılar 
Fotoğraflar: Ersan Sezer 


KIŞ LASTİĞİNDE aş — MEVSİMİNE UYGUN LASTİK 
YENI DONEM 4 Yazlastikleri7 © derece ve altındaki sıcaklıklarda görevi kış lastiklerine 
Türkiye'de 5 yıldır uygulanan ve sadece ticari araçları kapsayan kış lastiği teslim etmelidir. Günkü kış lastiğinin diş derinliği, hamur özellikleri ve 
zorunluluğunun kapsamı genişletildi. Önümüzdeki kış mevsiminden desen yapıları 7 G derece ve alındaki sıcaklıklarda yolu iyi kavrayacak 
itibaren binek otomobillerde de kış lastiği zorunlu olacak. Aralıkile1 şekilde geliştirilmiştir. Ayrıca kış lastiğinin sırt yüzeyindeki kılcal 


Nisan tarihleri arasında kış lastiği takmayan araçlara 625 TI. para cezası 


uygulanacak. Bu uygulamayla 4 aylık kış döneminde şehirlerarası yollarda pali 

seyahat eden bütün araçlarda kış lastiği kullanma Zorunda olurken şehir last 

içinde karar valilikler tarafından belirlenecek ve duyurulacak. Valilikler kış kısa 

astiği kullanım tarih aralığını bir ay artırabilecek veya azaltabilecek. olas 
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kanallarda ıslak zem 
naj yanma veya kayma ris 


fren mesafesi $ 


inde suyun boşaltılması 


hızlanır ve lastiğin 


ini azaltır. Testlerde kış lastikleri, yaz 


lerine göre buzlu zemind 


bir kaza riski azaltılıyor. 


e yüzde 30), kar 
unarak sürüş güvenliğini artırıyor ve bu sayede 


lizeminde yüzde 60 daha 
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MOTOSİKLET 


koraymuratoglumgmail.com 


r Koray Muratoğlu 


KULLANIMINDA BARİYERLER! 


otosiklet kullanımı konusunda yeterince cüm- 
le kurup kelimeler tükettik. İki tekerin her 
şeyde olduğu gibi avantajları ve dezavantaj- 
ları vardı; dile getirdik. Tehlikesi konusunda 
net bir ortak paydaya varmak mümkün değil. 
Sokakta yürürken bile risk altında olduğumur- 
zu, sıfır riskli bir hayatın yaşanamaz olmasının ötesinde 
anlamının olmayacağını söyleyene de hak veriyorum. 
“Kaporta vücudun kardeşim” “Bir sürü manyak cahil var 
trafikte” vurgusuyla basit ama vurucu tezler koyana da... 
Ancak motosiklet külliyen, başka alanları da içine alan ve 
ondan beslenen bir kültür. Modernite, eğitim, altyapı, say- 
gı, ekonomi gibi toplumsal niteliklerle varolan bir kültür. 

Yapılan araştırmada, motosiklet kullanma bariyerle- 
ri arasında birinci sırada “kaza geçirme riski, medyada 
olumsuz haberler görme” geliyor. Ama ardından, aile, eş 
baskısı ve çocuk sahibi olma bariyeri geliyor. Ancak bir 
engel daha var artık önem arzeden; Devlet Baba!.. Moto- 
siklet dünyası yaklaşık iki ay önce çıkan yeni vergi yasa- 
sıyla sarsıldı. Avrupa harici ülkelerden gelen ithal moto- 
sikletlere 9620 ek gümrük vergisi getirildi. 

Geçmiş yılların sektör geneli satış seviyelerine baktığı- 
mızda pazarda sürekli bir dalgalanma ve bu dalgalanma- 
nın yarattığı istikrarsızlık olduğunu görüyoruz. En önemli 
etmenlerinden biri döviz kurlarındaki artışlar. Ancak yıl- 
lar içersindeki vergi oranlarının değişmesi ise asıl etken. 
2001'de kriz her sektörde olduğu gibi motosiklet sektörü- 
nü de vurdu. 9063 düşüş gören pazar, ancak 3 yıl sonra 
toparlandı. 2006 yılında Çin menşeli ürünlerin piyasaya 
girmesiyle 390 bin adet ile en yüksek seviyesini gördü. 
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Ancak 2007 yılında 968 olan ÖTV 9622'ye çıkartıldı. 
Vergi oranındaki artış pazarı son derece olumsuz etki- 
ledi ve 2008 yılında 9051 oranında düştü. 2009'da pazar 
96 26 oranında geriledi. iki yıl sonra gelen ÖTV desteği 
ile toparlanma eğilimine girdi; çünkü ÖTV 9022'den 
968'e çekildi. Etkisi düşüş oranını toparlar nitelikteydi 
ve 9049 artış gözlemlendi. Ancak yine de 2013 yılından 
beri motosiklet pazarı sürekli bir daralma eğiliminde. 

2016 yılı 154 bin adetlik satışla kapanmıştı. Bu yıl 
130 bin adet bandında bir beklenti içinde sektör. Yani 
aslına baktığınızda zaten küçük olan, 10 yıl öncesinin 
400 binlere vuran pazarın hayalini bile kurmayan bir 
sektörden bahsediyoruz. Ve Devlet Babamız bu konu- 
da hem biz kullanıcıları daha pahalı ürünler almaya 
iterken sektörü ve özellikle yabancı markaların ülkeye 
bakışını sürekli yap-boz haline gelen vergi sistemiyle 
negatife yönlendiriyor. 

MOTED geçtiğimiz günlerde kurmay kadrosuyla 
birlikte Ekonomi Bakanlığı'na konuyla ilgili görüşmek 
için gitti. Uzak Doğu ülkeleri ve Hindistan'ı örnek gös- 
termiş yetkililer. Orada da aynı uygulama var demişler. 
Ancak bu bahsedilen ülkeler milyonlarca motosiklet 
üreten ülkeler. Yerli üretimi korumak istiyorlar. Biz bu 
konuda onlarla aynı kefeye koyulmamalıyız. Aksi halde 
tüketici için handikap yaratırız. Elbette gönül ister yerli 
üretimi kollayacağımız şartlar olsun ama yok. Dolayı- 
sıyla tüketiciyi kollamamız gerekiyor. 

Bu arada başta bahsetiğim araştırmada, motosiklet 
sahibi olanların 9623'ü, sahip olmayanların 9018'i yerli 
üretim beklentisi içinde. Bu da bambaşka bir ironi... 
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Daha modem donanım 


Toyota Lehim 1.0 Hyürid 
UEVTECİ VE ik 


Dacla Duster 1.5 dCiEDC Bü 
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Merak ettiğiniz Crossover ve SUV e iğ 


modellerle ilgili tüm detaylar, 


tarafsız yorumlar ve karşılaştırmalar 
otohaber Crossover&SUV'da! 


TURKUVAZ İ 
DERGİ 
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TEST - Ford Edge 2.0 TDCi Powershift & 


ord, “One Ford” planı kapsamında yeni 
modellerini karşımıza çıkarmaya de- 
vam ediyor. Markanın Avrupa pazarın- 
daki orta sınıf SUV eksiği de bu plan 
çerçevesinde üretilen ikinci nesil Ford 
Edge'in ithal edilmesiyle giderilmiş. 

Avrupa pazarına 2015 yılında giren Ford 
Edge, Mondeo, S-Max ve Galaxy ile ortak 
platformda yükseliyor. Tasarım olarak da is- 
miyle uyumlu, köşeli ve keskin çizgilere sa- 
hip. Motor kaputundaki çıkıntılar, büyük ön 
panjur ve farların da etkisiyle ortaya heybetli 
bir SUV çıkmış. Profilde, ön çamurluktan 
stoplara uzanan keskin bir çizgi kullanılmış. 
Stoplarda ise daha yenilikçi çizgiler tercih 
edilmiş. LED aydınlatmalı stoplar otomobilin 
arkasını neredeyse tamamen kapsıyor. Genel 
olarak Edge için geleneksel SUV çizgileri kul- 
landığını ve Amerikan SUV'u havasını verdi- 
ğini söyleyebiliriz. Avrupalı rakiplerin sun- 
duğu dinamik ve sportif çizgileri karşısında 
Edge farklı bir alternatif olarak ilgi görebilir. 

Dışarıdaki özgünlüğü içeride de görmeyi 
umuyoruz. Ancak iç tasarımda şaşırtıcı yeni- 
likler değil, Ford modellerinin genelinde kul- 
lanılan çizgileriyle karşılaştık. Eski hissettiren 
direksiyonda, en azından Kuga'daki modern 
tasarımı kullanılabilirdi. Dijital gösterge gru- 
bu çok fazla bilgiyi içererek karmaşık görünse 
de rahat takip edilebiliyor. Konsol tasarımın- 
da sade ve akıcı çizgiler kullanılmış. Multi- 
medya ekranı altındaki düğme grubu sade 
görünse de düğmelerin küçük tasarlanması 
ergonomiyi azaltıyor. Multimedya ekranının 
konumu, ekran kalitesi ve çözünürlük sevi- 
yesi rahat izlenmesini sağlıyor. Dokunmatik 
olarak yönetilebilen sistemin içeriği olduk- 
ça zengin. Hızlı geçişler sağlayan menünün 
içersinde aradığınızı hemen bulmak için bi- 
raz pratik yapmanız gerekli. Sesle de kontrol 
edilebilen SYNC 3 sistemi komutları hızlı ve 
doğru algılıyor. Sistem Apple CarPlay ve And- 
roid Auto ile de uyumlu. 

Zengin donanımla gelen Edge'in direksi- 
yonunda, ön ve arka koltuklarda ısıtma bulu- 
nurken ön koltuklara bir de soğutma fonksi- 
yonu bulunuyor. 

Küçük eşya gözü konusunda fazlaca alter- 
natif sunulmuş. Ön kapı içerindeki gözlere lit- 
relik şişeler sığabiliyor. Direksiyonun solunda 
çekmece, konsol üstünde de kapaklı eşya alanı 
var. Vites kolu önündeki kapaklı bölümde iki 
USB, AUX ve SD girişleri var. Bu konsolun ar- 
kasında da açık bir eşya gözü var. Ön yolcu 
tarafında da 12V güç çıkışı bulunuyor. Vites 
konsolunda iki bardaklık ve onun arkasında- 
ki kolçak içinde 12V güç çıkışı ve eşya gözü 
daha var. Arka koltuktakiler için, vites konso- 
lunun arkasında 12V güç çıkışı ve 230V'luk 
priz bulunuyor. Edge, bağlanabilirlik ve küçük 
eşya gözleri konusunda sınıfına referans ola- 
bilecek yetenekte. 

Konsolun çoğunda yumuşak plastik kul- 
lanılmış. Bu kalite algısını yükseltmek adına 
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güçlü bir SUWeksiği vardı. Bu açık ikinci 

nesliyle ithal.edilmeye başlanan Edge ile 
“kapatıldı. Kuga'nın büyüğü Edge Avrupalı 
“Sinıi SUV'lar karşısında'neler yapabilecek? 


| 
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yapılan olumlu bir tercih. Ancak parçaların 
birleşme noktalarının hizalanması kusursuz 
değil. Rakipleri arasındaki Volvo XC60, Audi 
O5 ve BMW X3'ün kabinlerinde kalite algı- 
sı yüksek malzemeler daha fazla kullanırken 
daha özenli işçilik ile de karşılaşılıyor. 

Yüksek sürüş pozisyonuna sahip Edge'in 
içerisinde trafiğe hakim olunabiliyor. Ön kol- 
tukların konfor seviyesi uzun süreli yolculuk- 
larda da azalmıyor. Arka koltuklarda da uzun 
boylular için yeterli yaşam alanı sunuluyor. 
Şaft tünelinin çok yüksek olmaması sayesin- 
de, geniş yer ayrılan orta koltukta oturan yol- 
cunun ayakları da rahat edebiliyor. 

Elektronik sürüş yardımcılarıyla cömert 
olan Edge, önden çarpışma uyarısı ve fren 
desteği, kör nokta uyarısı gibi opsiyonel do- 
nanımlar haricinde standart olarak, şerit 
takip ve şeritte kalma sistemi, trafik işareti 
tanıma sistemi, elektronik park yardımcısı 
sunuyor. Opsiyonel donanımlardan olan 180 
derece görüntü açısı sunan ön kamera park 
sırasında avantaj sağlıyor. Opsiyonel güvenlik 
donanımları arasında, sık görmediğimiz hava 
yastıklı arka emniyet kemerleri de Edge'de sa- 
tın alınabiliyor. 

Otomobil sadece 2,0 litrelik dizel motorla 
satın alınabiliyor. Çift turbo beslemeli motor 
210 HP güç ve 450 Nmlik maksimum tork 
üretiyor. Birinci turbo düşük devirlerde ve ani 
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güç taleplerinde çalışırken, ikinci turbo üst 
devirlerde görevi üstleniyor. Alt devirlerden 
itibaren canlı olan motor ani hızlanma is- 
teklerinde çok agresif değil. Ford bünyesinde 
Edge'i kıyaslamak istersek Kuga bu konuda 
daha hassas ve dinamik bir sürüş karakterine 
sahipken, büyük kardeş Edge'in daha ağır- 
başlı ve sakin bir karaktere sahip olduğunu 
söyleyebiliriz. Edge'in rakiplerinden şişman 
olmasına neden olan 1949 kg'lik boş ağırlığın 
da etkisiyle, rakiplerinden daha güçlü olması- 
na rağmen rakipleri kadar atak bir hızlanma 
karakteri sunamıyor. 
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Avrupalı rakiplerinin 
naif ve sportif 
tasarımları karşısında 
Edge daha maskülen 
görünüyor. Bunu 
destekleyecek güçteki 
çift turbo dizel motor 
makul hızlanma ve 
tüketim dengesi 
kurulmasını sağlıyor. 
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Ön koltuklarda ısıtma ve soğutma 
özelliği bulunuyor. 


Dizel motor, 6 ileri vitesli çift kavrama- 
lı otomatik şanzıman Powershift ile birlikte 
sunuluyor. Şanzıman, sarsıntısız vites ge- 
çişleriyle beklenilen konforu sağlıyor. Hızlı 
vites geçişleri yakıt ekonomisi ve hızlanma 
performansı konularında da verimi arttırıyor. 
Direksiyon arkasındaki kulakçıklar ya da vi- 
tes koluyla da manuel olarak vites tercihi ya- 
pılmasına izin veriyor. Manuel kullanımda da 
yeteri kadar hızlı cevaplar veriyor. 

Esneklik testi ölçümlerine baktığımızda 
5,1 saniye ve 6,4 saniyelik verileri “başarılı” 
olarak değerlendirebiliriz. Bunda motor ve 
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Dijital gösterge grubu ortasında üç farklı bilgi menüsü 
daha bulunuyor. 


şanzıman uyumu kadar 4x4 çekiş sisteminin 
de katkısı var. 

Yakıt tüketimine baktığımızda 5,8 1t/100 
km'lik fabrika verisinin çok iddialı olduğunu 
görüyoruz. Test ölçümlerinde ortalama 7,9 
1t/100 km'lik tüketim sağlayan otomobil şehir 
içi trafiğinden ya da agresif hızlanmalı kulla- 
nımlarda 9,0 1t/100 km seviyesine ulaşıyor. 

Edgein sürüş dinamiklerinin de Ford 
Kuga gibi sportif ve agresif olmadığını söyle- 
yebiliriz. Ağır bir SUV olduğunu sürüş sıra- 
sında hissettiren Edge'in ağırlık merkezinin 
yukarıda olduğu, dönüşlerde ve ağırlık trans- 


Vites konsolu arkasında arka koltuk ısıtma düğmeleri, eşya 
gözü, 12V çıkış ve priz bulunuyor. 


ferlerinde hissediliyor. Otomobilin süspansi- 
yonu dikey darbelerde ve bozuk zeminlerde 
sesli çalışıyor. Hızlı yatay hareketlerde ise 
salınımlar artıyor. Normal şartlarda, düz as- 
falt ve keskin olmayan virajlarda yeteri kadar 
konforlu ve salınımsız ilerleyebiliyor. 

Dört tekerlekten çekişli olan otomobilde 
elektronik olarak çalışan Dinamik Tork Kont- 
rolü sistemi bulunuyor. Dört tekerlekten çekiş 
sistemi ön ve arkadaki tork dağılımını tutun- 
ma ihtiyacına göre dağıtıyor. Özellikle kaygan 
zeminlerde kesintisiz ilerlemek adına yola 
daha fazla tutunan yöne tork aktarımı artıyor. 


Açılabilir panoramik cam tavan arka koltukları da aydınlatıyor. 
Bu alana üç yetişkin rahatlıkla sığabiliyor. 


Elektrikli bagaj kapağı temassız olarak ayak hareketiyle açılıp 
kapatılabiliyor, 602 litrelik bagaj cömert. 


Arka koltuk sırtlıklarında eğim ayarı bulunuyor. Bagaj içindeki 
düğmeler ile koltuk sırtlıkları yatırılabiliyor. 
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2.0 litrelik dizel motor gift turbo ile desteklenmiş. 


Direksiyon arkasında manuel olarak vites değiştirme 
kulakçıkları bulunuyor. 


Kamera sisteminin görüntüleri 8 inçlik multimedya 
ekranından izlenebiliyor. 


Tork Kontrol Sistemi de benzer şekilde, an- 
cak sadece ön tekerleklerdeki tork dağılımını 
yönetiyor. Bunun farkını da özellikle dar açılı 
dönüşlerde anlamak mümkün oluyor. Di- 
reksiyon oldukça rahat yönlendirilirken oto- 
mobil adeta rayda ilerler gibi yoluna devam 
edebiliyor. Esnek üst yapıya rağmen yol tutuş 
konusunda eksik hissettirmiyor. 

Direksiyon sistemi çok hassas ve net his- 
settirmese de hissiz bir yapıda değil. Elektrik 
destekli direksiyon sistemi hıza göre sertliği 
de değişiyor. Yumuşak ayarlara sahip sistem 
yönlendirme hassasiyeti ve geri bildirim ko- 
nusunda ortalamaları karşılıyor. 

Sonuç olarak Edge'in fiyatıyla premium 
sınıf müşterilerinin radarına giren Edge, bu 
fiyat karşılığında neredeyse eksiksiz bir do- 
nanım paketiyle gelmesi önemli bir avantaj. 
Geniş yaşam ve yükleme alanıyla beklentileri 
karşılarken, 2,0 dizel motor, otomatik şanzı- 
man ve dört tekerlekten çekiş sistemiyle SUV 
müşterilerinin genel taleplerini karşılayabili- 
yor. Ancak benzer, hatta daha uygun fiyatla 
yüksek marka imajlı premium sınıftaki rakip- 
lerin daha özenli işçilik ve malzeme kalitesi 
sunuyor olması işini zorlaştırıyor. 

Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar: Deniz Doğan 
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İİ TEKNİK VERİLER 


TEST VERİLERİ 


Motor tipi ve konumu Sıralı, çift turbo, Hızlanma 
önde, enlemesine 0-50 km/s 36sn 
Sli me 0-B0 km/s 6.Esn 
Silindir/supap sayısı 4/16 0-100 km/s 93651 
Silindir hacmi 1997 cc 0-120 km /5 137 sn 
Maksimum güç 154 kW/210 HP 3750 d/d 0-130 km/s 16,3 sn 
Maksimum tork 450 Nm 2000-2250 d/d 0-400m 171 sn 
0-100 km/s hızlanma 94sn Esneklik 
Maksimum hız 211 km/s 60- 100 km/5 (D'de) 5,1sn 
Şanzıman 6Gileri otomatik 80-120 km/5 (D'de) 64 sn 
Aktarma 2x4 Fren mesafesi 
Boş ağırlık 1949 kg 
Bagaj hacmi 602/1847 It ma! KE 
EZ -:1o00:0:km/sisoğuk 39)m 
Yürüyen aksam TEE İLLE 
Süspansiyon Önde MacPherson, . ua sene ça, 
sistemi arkada çok noktadan 10 O:0:km/s sicak 5, z4lm 
bağlantılı süspansiyon GE ür | | 
sistemi, gazlı amorti- 
sör ve helezon yaylar. 34 36 38 40 42 44 46 48 
Dönüş çapı 11,9 metre 
Fren ön/arka Hava kanallı disk Gürültü 
Test aracı lastik ölçüsü 235/55 RI9 ay eni 16 dBA) 
Lastik Continental Lİ Kam gire) la iml 
SportContact 5 100 km/5 (D'de) 76 dB(A) 
Donanım 120 km/S (D'de) 89 dB(A) 
ABS, EBD, EBA, ESP TVC, EBP, TCS, HLA, ön, yan, Yakıt tüketimi 
perde ve sürücü diz havayastıkları, otomatik CO 149 
paralel ve dikey park sistemi, paralel park çıkış 2 g/km 
yardımcısı, geri görüş kamerası, şeritte kalma Depo kapasitesi 68,9 it 
yardımcısı, akıllı hız sınırlayıcı, aktif gürültü 5 — — - 
kontrol sistemi, ısıtmalı direksiyon sistemi, Menzil (test tüketimine göre) 873 km 
ısıtma ve soğutmalı ön koltuklar, ısıtmalı arka 
koltuklar, Ford SYNC 3, 8 inçlik dokunmatik 
ekran, 19 inçlik jantlar. , i m 
Rakipler 5,4 5,8 73 
Audi 95 Şehir Ortalama Test 
Audi 05, 2.0 TDI 190 HP dışı tüketim | tüketimi 
S tronic guattro 368.877 
TL'den başlayan fiyatlarla BAKIM 
ee Damlar BREAK Bakım aralıkları 15.000 km 
istesi de oldukça tatminkar. —— 
Volvo XCGO Bakım maliyeti (1 yıl/30.000 km) 2.30lTL 
Volvo XC6O, 2,0 litre 190 : . 
HP dizel motor, AWD çekiş m (mekanik/boya/korozyon) 4/l2/l2 
ve B ileri vitesli otomatik Baz fiyat 100.000 
şanzımanla 350.000 TL'den : USD 
başlayan fiyatlarla satılıyor. | Test aracı fiyatı 107581USD 


Ford Edge 
Tüm uzunluk değerleri 
mm cinsindendir. 


TE 
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İİİ İnanır Bop 


DEĞERLENDİRME 


KAROSER, İÇ MEKAN 

4 ferah kabin, küçük eşya gözlerinin 
bolluğu, güç bağlantı noktaları. 

X Malzeme ve işçilik kalitesi premi- 
um standartlarında öne çıkamıyor. 


DONANIM VE GÜVENLİK 
4 Standart konfor ve elektronik 
güvenlik donanımları yeterli 


seviyede. 


i 14 Önizaçıklığı1655 pi : 
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MOTOR, SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ 
Vi Güçlü motor hızlanma ve esneklik 
konularında beklenileni sunabiliyor. 


Ağırlık transferlerinde hissedilir 
X salınımlarla karşılaşılıyor. 


FİYAT 
Baz fiyat karşılığında oldukça zen- 
gin bir donanım sunuyor. 


X Aynı fiyat ile premium sınıfın baz 
donanım seviyesine ulaşılabiliyor. 
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UZUN DÖNEM TESTİ : Honda Jazz 1.3 L Elegance 


Yazı: Eray Özgür - Fotoğraflar: Ersan Sezer 
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ÖNCELİK PRATİKLİK 


İlk neslinde sınıfına getirdiği kullanışlı- 
lık çıtasını aşan çıkmadı. Yeni neslinde 
de benzer bir durum söz konusu. Ancak 
eski nesil daha dinamik hissettiren ve 
üstelik az yakıt tüketen bir otomobildi. 


BENEROME Yeni nesilse yine çok az tüketiyor ancak 


Genel Yayın Yönetmeni ÇV'T şanzımanın da etkisiyle özellikle 
ani hızlanma isteklerinde ağırkanlı hir 
karakter sergiliyor. Yine de şehir içinde 
pratikliği ve ferah iç mekanıyla özel bir 
noktada duruyor. Performans değil kulla- 
nışlılık isteyenler için biçilmiş kaftan. 
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Günlük kullanılan bir şehir otomobili nasıl olmalı soru- 

sunun en iyi yanıtlarından birini veren Jazz'ın 1,3 lilik 

motoru heyecandan uzak bir ünite olsa da titreşimsiz 

çalışma karakteri ve yakıt ekonomisi keyif veriyor. 

Çevikliğini sürüş dinamikleri yerine alışveriş gibi eşya 
l taşınması gereken durumlarda gösteren Honda Jazz, 


Eray Özgür 
Yazı İşleri Müdürü 


N ve tavana uzanan 
k Kirinizi plast tik 
kaplamalar NO 

ç — çekiyor. 


4 metre sınırının altında kalan bir otomo- 
bil ancak bu kadar kullanışlı ve değişken bir 
karoser sunabilir. 1541 mm'lik yüksekliğiyle 
ortalama bir küçük hatchback'ten yaklaşık 
10 cm daha yüksek olan Jazz, bu sayede çok 
cömert bir baş mesafesi ve ferah bir yaşam 


alanı sunabiliyor. Arka koltuklardaki diz me- 
safesinde de boyundan büyük işler çıkartan 
Jazz'ın “Sihirli Koltuklar” adını verdiği ve 
sınıfında tek olan arka koltuklarının oturma 
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küçük sınıfın en özgün ve karakterli modellerinden biri. 


bölümlerini yukarı kaldırıp ek yükleme alanı 
elde etmek mümkün. 354 litre ile 1314 litre 
arasında değişen bagaj hacmi de küçük sınıfı 
aşıp kompakt sınıfı zorlayan bir değer. 


DtoOr ve sürüs Özellikleri 

MPV'yi andıran tasarım ve yerden yük- 
sek karoser Jazz'ın muhtemel sürüş özellik- 
leri açısından aslında ilk ipucunu veriyor. Bu 
sınıfta tercihini sportiflikten yana kullanan 
modeller olmakla birlikte Jazz'da daha çok 


Motorun 
önceliği yakıt 
ekonomisi 
olarak 
2 belirlenmiş. 


genel tüketici profiline hitap eden dengeli bir 
süspansiyon karakteri benimsenmiş. Direksi- 
yon sistemi yönlendirme konusunda bir so- 
run çıkartmasa da bir tık daha hisli ve direkt 
olabilirmiş. Kısa ve eğimli motor kaputunun 
altındaki 1,3 Itlik atmosferik motor 102 HP 
gibi bu sınıf için kesinlikle yeterli bir güce sa- 
hip. Alt devirlerde biraz uyuşuk kalan motor 
orta devirlerden devir kesiciye kadar canlı 
bir karakter ortaya koyuyor. CVT' tipindeki 
otomatik şanzıman şehir içi hızlarda konforu 
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Honda Jazz ile Uzun Dönem 
Testi sayesinde daha 
zaman geçirme şans 
dum. Günlük o 
geldiğimde şehir içi 
manevra kabili 
kolaylaştıran Jazz 
sonunda ergonomi 
lerini bir kez daha deneyimleyebi 
aile otomobile doluşun, bagaj 
sanda erimiz ve piknik ma 
zi yer irdik. Bagajın genişli 
yetişkinin rahat edebildiği yaşam 
Jazz'ın önemli yeteneklerinden. Multi 
sistemine bağlanılabilirlik için farklı yöntem- 
leri bulunması da fonksiyonelliğini artt 
Sistemin kişiselleştirilebhiliyor olmas 
beğenimi kazandı. 


Koray Kodal 
Test Editörü 


Bagaj, hacmi dışında düz zemini ve kullanışlı 
yapısıyla da puan alıyor. 


2 adet USB ve Tadet HDMI” 
girişi standar... 


GVT şanzımanda kulakçıklarla 
manuel değişimde yapılıyor. 


ğ | 

Bi 5 
Yukarı doğru katlanan “Sihirli Koltuklar” Ja77'ı 
sınıfında benzersiz kılıyor. 


arttırırken, otoyol hızlarında motor gürültü- 
sünün artmasına neden oluyor. Atkison çev- 
rimli benzinli motor, yakıt ekonomisinde çok 
başarılıyken çekiş gücü, bugün revaçta olan 
aşırı beslemeli motorların gerisinde. 


Jazz'ı sadece otomatik şanzımanlı bir kü- 
çük hatchback olarak değerlendirirsek 77.350 
TLlik başlangıç fiyatı sınıf ortalamasının üze- 
rinde. Nissan Micra, Skoda Fabia ve Hyundai 
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Şerit takip yardımcısı, çarpışma uyarı sistemi ve trafik 
işareti tanıma sistemi standart. 


MPV'yi andıran 
tasarımı İ 
sınıfındaki 
otomobi 
daha farklı olmasına 
sebep oluyor. | 
da Honda'nın 
zamanki fark 
çizgisini yansıtıyor. Fakat bana göre 
motor kaputunun altındaki 1,3 It'lik 
atmosferik motor 102 HP gibi bu 
sınıf için yeterli olduğu düşünülse 
de benim gibi sık sık otoyol 
kullanmak zorunda olan tüketiciler 
için biraz hantal hissettiriyor. 


Önder Bahar 
Görsel Yönetmen 


ww 


i20 gibi daha klasik küçük sınıf hatchbackler- 
de otomatik şanzımana ulaşmak 10-15 bin TL 
daha ucuz. 


Küçük sınıfta söz konusu değişkenlik ve 
pratik kullanım özellikleri olduğunda Jazz 
örnek bir öğrenci ve rakipsiz. Donanım ko- 
nusunda da başarılı olan Jazz'ın tek motor ve 
şanzımanla ithal edilmesiyse başlangıç fiyatı- 
nın yüksek olmasına neden oluyor. 


Motor tipi ve konumu 


Sıralı, atmosferik 
önde, enlemesine 


Yakıt Benzinli 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1318 cc 
Maksimum güç 75 kW/102 HP 
6000 d/d 
Maksimum tork le3 Nm 
5000 d/d 
12,3 sn 
182 km/s 
Şanzıman CVT 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 5,3sn 
0-80 km/s 9,3 sn 
0-100 km/s 12,6 sn 
0-120 km/s 170 sn 
0-130 km/s 20,0 sn 
0-400m 18,5 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 7,7 sn 
80-120 km/s (D'de) 8,8 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 37m/37m 
Yakıt tüketimi 
Test tüketimi 5,6 1t/100 km 
Tabrika verisi ortalama 4,9 1t/100 km 
CO: 14 g/km 
Kapasiteler 
Uzunluk /Genişlik / 3995 mm / 1694 mm / 
Yükseklik 1541mm 
Dingil mesafesi 2530 mm 
Depo kapasitesi 401 
Ağırlık 1170 kg 
Test aracı lastik ölçüsü 185/55 R16 
Bagaj hacmi 354/1314 It 
Fiyatlar 
Baz fiyat 77350 TL 
Test aracı fiyatı 81550 TL 
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OKUR MEKTUPLARI : Onno Usta 


Mercedes 280 GE'ye E 
290 TD'nin turbo dizel 
motorunu takabilir miyiz? 


Sahibi olduğum uzun şasili 1988 model Mer- 
cedes 280 GE'ye E 290 TD'nin motorunu mon- 
te ettirmeyi düşünüyorum. Bildiğim kadarıyla 
Mercedes G Serisinde farklı hacimlere sahip 
dizel motorlar görev yaptı ama W210'da bulu- 
nan 2,9 It'lik turbo dizel motor hiç kullanılmadı. 
Bu motor sizce 280 GE'nin 4X4 sistemine uyum 
sağlar mı? Bu montajı nasıl yaptırabilirim? Bu 
montaj için bir usta tavsiye eder misiniz? 

Ahmet Uzun 

Sayın Ahmet Uzun, 

Mercedes'in 1979'dan beri ürettiği G 
Serisi'nde zaman içerisinde çok önemli yenilik- 
ler yapıldı ve farklı hacimlerde benzinli ya da di- 
zel motorlar görev yaptı ve yapmaya devam edi- 
yor. Sahibi olduğunuz 1988 model Mercedes 280 
GE'ye taktırmayı düşündüğünüz 2.9 Itlik turbo 
dizel motor, belirttiğiniz gibi W210 kasa kod- 
lu E Serisi'nde görev yapıyordu. Ancak Alman 


üretici, bu motoru üretmeye başlandıktan kısa 
süre sonra common rail, yani yüksek basınçlı 
yakıt sistemine sahip CDI teknolojili dizel mo- 
torları üretmeye başladı. 290 T'D'nin G Serisi'ne 
montajının yapılabilmesi için motor bağlantı 
noktalarının ve şasinin incelenmesi gerekiyor. 
Yine bu motorun 4x4 aktarmaya uyumlu olup 
olmadığını da söylemek için bazı kontrollerin 
yapılması lazım. Bu arada bilinmesi gerekli en 
önemli konu ise bu çalışmanın Karayollarının 
trafik mevzuatına uygunluğunun araştırılma- 
sıdır. Ayrıca aracın nasıl araç muayenesinden 
de geçeceği incelenmelidir. Sonuç olarak bu 
değişime yapılacak masrafı ve risklerini düşün- 
düğümüzde dizel motorlu bir G Serisi almanızı 
tavsiye ederim. 


Toyota Corolla'nın motor 
ömrü nedir? 


1996 model Toyota Corolla XEi satın aldım. 
Aracı 120.000 km diye aldım ama kilometresiy- 
le oynandığını ve aslında 300.000 km'den fazla 
olduğunu öğrendim. Şu anda aracımın motor 
performansında bir sorun yok. Yağ değişim- 
lerinde de hiç yağ eksiltmediğini görüyorum. 
Aracımın debriyaj balatası da takım olarak de- 
ğiştirildi. Sadece dönüşlerde akslardan ses gel- 
diği için tornalandı. Bunların dışında aracımda 
bir sorunum yok. Aracımın servis bakımlarının 
düzenli yapıldığını düşündüğümüzde motor 
ömrü nedir? Bir de 1982 model Mercedes 230E 
ya da 1989 model Audi 80 gibi eski otomobille- 
rin teknik özelliklerini yayınlıyorsunuz. Ben bu 
verileri nereden bulabilirim? 

Yener Aksu 


Yazışma Adresi: 
otohaber Dergisi, Barbaros 
Bulvarı, Cam Han, 

No:153 Beşiktaş/İstanbul 
Faks: 0212 227 5224 


Sayın Yener Aksu, 

Sahibi olduğunuz 1996 model Toyota Co- 
rolla XEi'nin 300.000 km civarında olmasıyla 
birlikte aracın akslarında oluşan boşluk ve 
debriyaj balatasının yenilenmesi normaldir. 
Bu da Toyota Corollanın ne kadar sorunsuz 
ve sağlam bir otomobil olduğunun bir gös- 
tergesidir. Motor konusunda ise bu araçların 
ortalama motor ömrü, kullanıcının kullanım 
tarzı ve periyodik bakımlarının aksatılmadan 
yapılmasıyla ilişkilidir ama genelde 400.000 
km dolaylarındadır. Sizin aracınızın 300.000 
km'de olduğunu düşündüğümüzde motorun 
yağ yakma sorunu yoksa uzun süre görev ya- 
pabilir diye düşünüyorum. Dergi veya çeşitli 
yayın organlarında bana yönlendirilen birçok 
sorunun temelini oluşturan konuların başın- 
da teknik özellikler ve test verileri var. Der- 
gimizi sürekli, takıp ediyorsanız hangi model 
ve tip olursa olsun bu teknik özellikleri yayın- 
lıyorum. Sadece merak ettiğiniz aracın mar- 
kası, modeli, tipi ve motor ile şanzıman özel- 
liklerini mektubunuzda belirtmeniz yeterli. 
Ben, cevabı dergimizin ve internet sitesinin 
bana ayrılan sayfalarında en kısa sürede ce- 
vaplıyorum. Bu verilere benim yayınladığım 
detaylar kadar açık bir bilgiye ulaşabileceği- 
niz bir ortam maalesef yok. Bunlar benim sa- 
hip olduğum geniş literatür ve uzun yıllardır 
da takip ettiğim birçok yayından derleyip ar- 
şivlediğim özel bir dağarcıktır. Ancak günü- 
müzde yayınlanan dergiler ve yayın organları 
aracılığı ile yapılan farklı yöntemlerdeki test- 
lerin uygulanma ve başlangıç tarihler pek eski 
olmadığından bu konudaki belli kriterlerdeki 
arayışlara da ulaşmak sorunlu olabilir. 


anaya Opel Omega ile Amerikan versiyonu arasında ne farklar var? 


Sahibi olduğum 1998 model Opel 
Omega 2.5 V6'nın Amerikan versiyo- 
nu olduğu söyleniyor. Bu araçla Ame- 
rikan versiyonu arasında ne farklar 
var? Aracımın 170 HP olan motor gü- 
cünü arttırmak için neler önerirsiniz? 

Özgür Kahraman 

Sayın Özgür Kahraman, 

İkinci nesil Opel Omeganın 
Amerikan versiyonu Cadillac Cateradır. 
Omega ile aynı fabrikada yani Almanyada 
Rüsselsheimda üretilmiş olan Catera, Ameri- 
kan standartlarını karşılayacak özelliklere sa- 
hipti. Bu özellikler ise daha büyük tamponlar, 
farklı ızgara, yanlardaki sinyaller, gösterge tab- 
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losu, stop lambaları farklıydı. Ancak Omegada 
dizel ve farklı hacimlerde benzinli motor seçe- 
nekleri yer alırken Catera'da benzinli 3,0 Itlik 
V6 vardı. Sahibi olduğunuz Omega 2.5 V6'da 
görev yapan 170 HP gücündeki 2.5 Itlik V6 
motorun gücünü arttırmak için chip modi- 


fiyesi, özel eksantrik 
mili uygulaması ve 
egzoz uygulamaları 
gibi yöntemler var. 
Bunların içerisinde 
en makul olanı chip 
modifiyesidir. Chip 
modifiyesiyle aracın 
yakıt tüketimi fazla 
artmayacak ve motor rölanti devrinde daha 
az titreşimli çalışacaktır. Bu işlemle motorda 
ek 15-18 HP civarında güç elde edeceksininz. 
Ancak aracın kilometresi ve motorun yıpran- 
ma payı modifiye konusunda önemli kriterler- 
den biridir. 
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Nissan Navara'da neden 
diferansiyel kilidi yok? 


Sahibi olduğum 2006 model Nissan 
Navarada diferansiyel kilidi mevcut değil. Bu 
sorunu yetkili servise danıştığımda aracımda 
kilitli diferansiyelin olduğunu belirttiler. An- 
cak ben aracıma baktığımda bu sistem yok. 
Nissanın Navaradan önceki Pick-Up Skystar 
modelinde de bu özelliğin olduğunu düşündü- 
gümüzde benim aracımda neden yok? 


Murat Gazcı 

Sayın Murat Gazcı, 

Sahibi olduğunuz Nissan Navarada stan- 
dart olarak LSD yani sınırlı kaydırmalı kilitli 
diferansiyel görev yapıyor. Ancak geçmişteki 
araçlarda yaygın olarak kullanılan mekanik 
diferansiyel kilitleme özelliği bu araçta yok. 
Bunun yerine LSD sistemi var ve bu özellik- 
te kaygan zeminlerde maksimum tutunmayı 
sağlayıp aracınızın sürüş güvenliğinden taviz 
vermiyor. Sonuçta aracın satış broşüründe ve 
el kitapçığında bu özellikler açıkça belirtiliyor. 
Aracınızda LSD arıza yaptıysa yetkili servis 
sorunu çözecektir. Eğer bir servis sorunu çö- 
zemiyorsa başka bir yetkili servise müracaat 
etmenizi öneriyorum. 


Opel Corsa'nın yol 
tutuşunu nasıl 
arttırabilirim? 


Sahibi olduğum 2006 model Opel Corsa 
1.3 CDTi Essentianın performansı, yol tutuş 
ve fren özelliklerinde iyileştirme yapabilir mi- 
yim? Ayrıca bu aracı hangi devir aralıklarında 
kullanmam gerekiyor? Mesela otoyolda motor 
devrinde kırmızı devir çizgisini geçerek 5500 
d/diye çıkıyorum. Bu durum araca zarar verir 
mi? Aracımla bana neler önerirsiniz? 

Serdar Sağlar 

Sayın Serdar Sağlar, 

2006 model olan Opel Corsa 1.3 CDTi'nin 
fren ve süspansiyon sistemi bu otomobil için ye- 
terlidir. Yaşadığınız yeri bilemiyorum ama mev- 
simine uygun yumuşak hamurlu lastikler se- 
çerseniz aracın fren ve yol tutuş özellikleri biraz 
daha artacaktır. Motorun maksimum güç üret- 
tiği devir 4000 d/didir. Bazen hızlanma anında 
ve maksimum hızlarda 4500 d/d'ye kadar araç 
zorlanabilir. Ancak bu maksimum devri de geç- 
mek güç kaybıyla ilerlemek anlamında olup aynı 
zamanda da motora ciddi zararlar verecektir. 


Fiat Doblo'ya hangi 
lastikleri önerirsiniz? 


Sahibi olduğum 2005 model Fiat Doblo'nın 
üzerinde bulunan 175/70 RI4 ebatlı lastikler 
sürekli balon yaptığı için 185/65 R14 ile değiş- 
tirmek istiyorum. Bu değişimi önerir misiniz? 
Bir de hangi lastik markasını taktırmamı tav- 
siye edersiniz? 

Ergün Gül 
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Sayın Ergun Gül 

Fiat Doblo'nun 70 profilli lastiklerinin ba- 
lon yapması aslında pek de rastlanılan bir olay 
değil. Genelde lastiklerin yanaklarının balon 
yapması araç yüklüyken çukurlu ve bozuk 
zeminli yollarda kullanılması sonucu oluşur. 
Aracı çoğunlukla asfalt yolda kullandığınızda 
ve tümseklerle çukurlardan kaçındığınız halde 
balon yapıyorsa lastikte üretim hatası olabilir. 
Ancak lastik tabanını biraz genişletip profilini 
de düşürürseniz bu sefer bozuk zeminde daha 
çok balon yapacaktır. 

Satın almayı düşündüğünüz 185/65 R14 
ise uygun bir lastik ancak çapı biraz ufak ol- 
duğu için süspansiyon tepkileri sertleşecek- 
tir. Lastik markası tavsiyesi ise zor bir konu- 
dur. Çünkü bütçenize ve yaşadığınız bölgeye 
göre farklı kalitede ve özelliklerde ürünler 
var. Bu konuda yetkili servisten destek ala- 
bilirsiniz. 


Jeep Grand Cherokee'nin 
teknik özelliklerini 
yayınlar mısınız? 


İkinci el olarak 1993 model olan Jeep Grand 
Cherokee 4.0 satın aldım. Bu aracın teknik 
özelliklerini yayınlar mısınız? 

Ahmet Tan 

Sayın Ahmet Tan, 

Sahibi olduğunuz 1993 model Jeep Grand 
Cherokeenin Amerikan mı yoksa Avrupa 
versiyonu bilemiyorum. 1993'te 2 benzin- 
li motor ve donanım seçeneği sunan Grand 
Cherokee'nin 4.0 It'lik 6 silindirli Avrupa ver- 
siyonunun teknik özelliklerini veriyorum. 


Marka Model Jeep Grand Cherokee 


Model yılı 993 

Motor tipi ve konumu 6 silindirli, önde, 
uzunlamasına 

Yakıt Benzin 

Silindir/supap sayısı 6/12 

Silindir hacmi 3956 cc 

Motor gücü 80 HP 4750 d/d 

Maksimum tork 305 Nm 4000 d/d 

0-100 km/s hızlanma 10 sn 

Maksimum hız 80 km/s 

Şanzıman 4 ileri otomatik 

Aktarma 4 tekerlekten çekişli 

Ortalama yakıt tüketimi 1391t/100km 

Ağırlık 625 kg 

Uzunluk/genişlik/yükseklik 4548/1800/1647 mm 

Dingil mesafesi 2690 mm 

Depo kapasitesi 701 

Bagaj hacmi 732/14831t 
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AKSESUAR : Alışveriş 
40*fit S. Sinan Ulusoy 


Otomobil dünyasından da tanıdığımız 5. Sinan Ulusoy'un 
kendi için mükemmele yakın sonuçlar veren, beslenme ve 
iiness'a ilişkin gerçek hayat hikayesini yansıtan “40t*fit” 
kitabının genişletilmiş ikinci baskısı tüm online kitap sa- 
iş mecraları ve seçkin kitapçılarda yerini aldı. 40*fit yaş 
ve cinsiyet farkı gözetmeden geniş bir okuyucu profiline 
hitap ediyor ve okuyucusunun Sorularına net cevaplar ve- 
iyor. Düzenli beslenme, planlı egzersiz, yeterli dinlenme 
kendini analiz ve süreklilik ilkeleri doğrultusunda, “yeterli 
zamanım yok, çalışma tempom çok yoğun, imkanlarım 
sınırlı” gibi bilindik bahanelere kendi yaşatısından örnek- 
erle karşı çıkıyor ve okuyucularını sağlıklı bir yaşam tarzı 
için harekete geçmeye teşvik ediyor. 


Yazar 5 Sinan Ulusoy yaptığı açıklamada “40*fit'i kaleme 
almamın en önemli amacı doğru beslenme ve planlı eg- 
zersizi daha fazla kisinin yaşam tarzı haline getirmesine 
zemin hazırlamak ve bunu yaparken de kitabımın kendi- 
me âit gelirlerini derneklerimize bağışlayarak yasadığım 
topluma olan borcumu ödemek istiyorum.” dedi. 
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8. Sinan ULUSOY 


GOLUMBIA 


Trail koleksiyonu, özellikle yağmurlu havalarda etkili 
koruma sağlıyor. Trail kolleksiyonu yağmurlukla- 
rınefes alabilen, aynı zamanda suya dayanıkl 
-T Dutdıy teknolojisine 
an Omni-Shield tek- 


ech ve su geçirmez 
sahip. Su ve leke bariyeri o 
nolojisi de bulunan bu ürünler Columbia satış 
noktalarında yerini alıyor. Columbia'nin sırt çan- 
tasından şapkaya, tekstilden ayakkabıya kadar 
zengin ürün yelpazesini WWww.columbia.comir 
internet sitesinde ve Columbia mağazalarında 
görebilirsiniz. Görselde yer alan lacivert erkek 
yağmurluğu 1.250 TL'den, yeşil kadın yağmurlu- BOSS 
ğu ise 700 TL'den satılıyo r, Boss markasının yeni 


Aviator koleksiyonunun 

kadranında havacılık 
LG stili, radar temasıyla yer 

, : alıyor. Vintage serisinden 

LG'nin yeni 6 cep telefonu tasarımıyla de esintiler taşıyan bu 
olduğu kadar, aşırı ısınmayı önleyen ve pil ürünün iç kadran el yazı- 
kazalarına karşı koruma sağlayan gü- sıyla “Pilot Edition” imzası 
venlik özellikleriyle de öne çıkıyor. 32 GB var. Saat&Saat'in Türkiye 
hafızası olan ve 2 Tb'ye kadar arttırılabilir distribütörü olduğu Boss 
hafıza seçeneği sunan 96 modelinde 5,46 Watches'ın Aviator mode- 
inç boyutunda ekran yer alıyor. 96'da 13 lini Www.saatvesaat.com. 
megapiksel ön, 5 megapiksel arka kamera tr adresinde görebilirsi- 
var. Darbelere karşı da çeşitli testlerden niz. Ürünün kampanyalı 
geçen 96 modeli, 1.300 TL'den başlayan fiyatı 891 T/den başlar- 
satış fiyatıyla Turkcell satış noktalarında ken 990 TL tavsiye edilir 
yerimi alıyor. fiyat etiketi var, 
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PEUGEOT 


Peugeot, 200 yılı aşkın sürelik köklü 
geçmişiyle yeni “Legend” olarak 
adlandırdığı yeni bir koleksiyona ait 
lifestyle ürünlerini, konseni bir elektri 
bisiklet de dahil olmak üzere bisikleti! 
sunuyor. Söz konusu modem ürünleri 
tasarımında Peugeot'nun köklü tarihini 
en sembolik ve efsanevi ürünlerinden 
esinlenildi. “Legend” deri eşyalar, kıyafetler 
ve aksesuarlar online mağazadan ve 
Peugeot Avenue Paris butik mağazasından 
temin edilebiliyor. Bisikletler ise 2018 
yılının başından itibaren Peugeo 
bisikletlerinin satıldığı her yerde satışa bf, 
sunulacak. Peugeot sanal mağazasındaki 
tüm ürünleri incelemek için PEUGEOT 
https;//boutigue.peugeot.com adresini in a 
ziyaret edebilirsiniz. 
HP ” SAMSUNG 
HP'nin yeni Sprocket isimli yazıcısı, 5x 76cm Yeni Gear VA 
boyutlarında fotoğraf basma özelliğine sahip. 42 mm'lik lensle 
Akıllı cep telefonuyla çekilen fotoğrafları bas- üler ortaya 
mak dışında filtreleyip çerçeveler. Ayrıca emo- aza indiren hu ürün mikro USB ve USB 
jiler, metinler ve birbirinden renkli daha fazla Type-C'yi destekliyor. Kolay ve 
seçenekle fotoğraflar kişiselleştirilebilir. pratik kullanım sunan ve 
Baskısı alınan fotoğraflar kağıdın yapış- Samsung'un Note 5, Note 
kanlı arka yüzü sayesinde arzu edilen her 8, S6, ve 58 modelleriyle 
yerde süsleme ve dekorasyon amaçlı uyumlu olan Gear VR 
ullanılabilir. Turkcell bayilerin- modeli, markanın ma- 
de satışa sunulmuş olan bu ğazalarında 450 TL'den 
ürün için 500 TL tavsiye edilir başlayan fiyat etiketiy- 
fiyat etiketi bulunuyor. e satışa sunuluyor. 


ii 
li 


MN 
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TEST : Kia Sportage Premium 1.6L Otomatik 


GELENEKSEL SEÇİM 


Kia Sportage'ın atmosferik motor ve tork konvertörlü 
otomatik şanzıman seçeneği konfor, tüketim ve 
performans sınavını vermek için karşımızda. 


eleneksel teknoloji ile daha uygun fi- 
yatlı alternatif sunmak isteyen üreti- 
cilerden Kia, Sportage modelinde 1,6 
litre 132 HP'lik atmosferik motor ve 
geleneksel tork konvertörlü otomatik 
şanzıman seçeneği sunuyor. 

Kia Sportage modern tasarımı, geniş ya- 
şam alanıyla beklentileri karşılayan bir kom- 
pakt crossover temsilcisi. Kabin içerisindeki 
malzeme kalitesi ve sunduğu donanım paket- 
leriyle tatminkar bir otomobil. Bunların yanı 
sıra 1.6 atmosferik motor ve 6 ileri vitesli oto- 


Benzinli aimosferik motor, 132 HP gücünde. 


e. 


yaj hacmi arka koltuklar ||| — 
yatırıldığında 1455 litr labiliyor. <|(—(—( 
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matik şanzımanın Sportage'ın modern tasarı- 
mına uygun olup olmadığını keşfetmek için 
start düğmesine basıyoruz. 

Sessiz çalışan atmosferik motor ilk kal- 
kış anında 1,5 ton civarındaki boş ağırlığın 
da etkisiyle hantal hissettiriyor. 0-100 km/s 
hızlanma test verisindeki 12,6 saniyelik veri 
de Sportageın hızlanma konusunda iddialı 
olmadığını gösteriyor. Hızlanma taleplerinin 
yanıt bulması için motor devrinin yükselme- 
si gerekiyor. Bu durumda biraz daha makul 
hissettiriyor. 

Geleneksel tork konvertörlü 6 ileri vites- 
li otomatik şanzıman konfor beklentilerini 
karşılayacak sarsıntısız ve yerinde vites geçiş- 
lerine sahip. Vites değişimlerinde ise aceleci 
davranmıyor. 

Sportage'ın bu ikiliyle ağırkanlı bir sürüş 
deneyimi sunduğunu söyleyebiliriz. Ortalama 
test tüketimine baktığımızda 8,0 1t/100 kmlik 
verinin pek ekonomik olmadığını söylemeliyiz. 

Sportage 1.6 Otomatik 97.200 TLden 
başlayan fiyatlarla satılıyor. En üst donanım 
seviyesi Premium'un değeri 113.900 TL. Fi- 
yat listesinde Premium donanımlı 1.6 Turbo 
benzinli motor ve DCT ikilisi ile 4x4 aktar- 
manın değeri 134.900 TL olarak görülüyor. 
Aradaki 21.000 TLlik fark, daha atak ve eko- 


nomik bir araç isteyenlere fazla gelmeyebilir. 


Yazı: Koray Kodal 
Fotoğraflar; Ersan Sezer 


Sportage'n yaklaşma açısı 16,7 derece uzaklaşma açısı 23,9 derece. 


Malzeme ve işçilik kalitesi 
başarılı Seviyede. 


ea zg 8 


Motor tipi ve konumu Sıralı, atmosferik, 
önde, enlemesine 
Yakıt 1591 
Silindir/supap sayısı 4/16 
Silindir hacmi 1591 cc 
Maksimum güç 97 kW/132 HP 
6300 d/d 
Maksimum tork 161Nm 
4850 d/d 
la,lsn 
170 km/s 
Şanzıman 6ileri otomatik 
Aktarma Önden çekişli 
Hızlanma 
0-50 km/s 4,3 sn 
0-80 km/s 8,6 sn 
0-100 km/s 12,6 sen 
0-120 km/s 177 sn 
0-130 km/s ellsn 
0-400m 18,6 sn 
Esneklik 
60- 100 km/s (D'de) 7,7 sn 
80-120 km/s (D'de) 9,0 sn 
Fren mesafesi 
100-0 km/s soğuk/sıcak 40 m/42m 


Yakıt tüketimi 


Test tüketimi 


8,0 1t/100 km 


Tabrika verisi ortalama 7,3 1t/100 km 

EE 170 g/km 

Kapasiteler 

Uzunluk /Genişlik / 4480 mm / 1855 mm / 

Yükseklik 1655 mm 

Dingil mesafesi 2670 mm 

Depo kapasitesi 621 

Ağırlık 1405 kg 

Test aracı lastik ölçüsü 220/40 R17 

Bagaj hacmi 466/14551t 

Fiyatlar 

Baz fiyat 97900 TL 

Test aracı fiyatı 113.900 TL — 
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RENAULT 


Passion for life 


İşte Renault'dan 


yeni “Crossover” dünyası. 


KADJAR | KOLEOS | CAPTUR 


Modellerin ortalama yakıt tüketimi en az 3,6 1t/100 km, en fazla 6,8 1t/100 km; ortalama CO, salımı en az 95 g/km, enfazla 153 g/km'dir. Modeller 
üzerindeki aksesuarlar ile satılanlar farklılık gösterebilir. Ayrıntılı bilgi renault.comir'de. 


neo renault.com.tr 


Renault'nun tercihi elr© 


Yıldönümü : Fiat 500 60 yaşında 


KüüMD) E.oromosi. 


Sini tasarımı, pratikliği ve uygun fiyatıyla hem halkın ee hem de 
Italya'nın sembollerinden biri olan Fiat 500, ilk evresinde 1957 ile 1975 yılları 
arasında üretildi. Fiat, 2007'de 1957'ye sadık kalarak yeni bir Fiat 500 geliştirdi. 
Bu araç, zarar eden Fiat'ı ekonomik sıkıntıdan kurtararak kara geçirdi. 


ITALA 


Fiat 500'ün 60'inci yılı anısına 
Torino'da hatıra pulu basıldı. 


100 


ygun fiyatları, kolay tamir edilmeleri 
ve dar sokaklardaki pratiklikleriyle 
küçük boyutlu otomobiller, İkinci 
Dünya Savaşından sonra Avrupada 
hızla yaygınlaşmaya başladı. 

Küçük otomobiller üretme konu- 
sunda uzman markalardan biri olan Fiat'ın 
1932'de üretmeye başladığı 508 Balilla mode- 
li zamanın en düşük yakıt tüketimine sahip 
aracıydı. 1936'da yollara çıkan Topolino ise 
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dünyanın en küçük otomobillerinden biriy- 
di. 1955'te yollara çıkan Fiat 600 ise bugünkü 
Fiat 500'ün atasının ilham kaynağıydı. 
1957'de üretilmeye başlanan Fiat 500, önceki 
küçük Fiat'lardan çok farklı özelliklere sahipti. 
Fiat 500, 2970 mm ile 3 metreden kısaydı. Bu 
küçük otomobilde görev yapan 0,5 It'lik 2 silin- 
dirli hava soğutmalı motor 13 HP üretiyordu. 
Maksimum hızı 85 km/s olan aracın kapıları 
da geriye doğru açılıyordu. Aynı yıl Fiat 500'e 


eklenen yeni donanımda 15 HP'lik motor görev 
yaparken kilitlenebilir kelebek camı, açılıp kapa- 
nan kapı camları, süngerli arka koltuklar da var- 
dı. 1958'e eklenen Sport seçeneğinde bulunan 0,5 
Itlik motor 21 HP üretiyordu ve bu aracın mak- 
simum hızı 105 km/s idi. Çift renkli olan 500 
Sporta ek olarak 1960'da yollar çıkan 500 C'nin 
açılabilir kumaş tavanı en büyük özellikleri ara- 
sındaydı. Bu araçta da 17 HP'lik 0,5 It hacminde 
motor görev yapıyordu. 
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Fiat Topolino 500, 1936 ile 1955 yılları arasında 
yaklaşık 520.000 adet üretildi. 


N 


Ki 


1948'de yollara çıkan Fiat 500 Belvedere çelik Şa: 
üzerinde ahışap ve fiber kaplı parçalara sahipti. 


Mesa 


Fiat 565 Club Kölüy 


ie 


Yine 1960'da eklenen station karoserli 500 


Giardiniera ile Fiat 500'ün model yelpaze- 
si genişledi. Fiat, 500 Giardiniera'yı 1966'ya 
kadar ürettikten sonra Autobianchi marka- 
sına devretti. 1965'te üretimine başlanan 500 
F seçeneğinde kapılar öne doğru açılıyordu. 
Krom tamponlara sahip olan 500 FE modeli, 
500 Berlina olarak da adlandırıldı. 1968'de 
yıllara çıkan 500 L ya da diğer adıyla 500 
Lusso modeli, ön ve arka tamponlarındaki 
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koruma barlarıyla diğer Fiat 500'lerden ayrı- 
lıyordu. Ayrıca camlarının etrafında, bulunan 
krom çerçeveler ve plastik kaplamalarıyla da 
öne çıkıyordu. 500 Lusso'nun özel bir direk- 
siyonu, deri kaplı döşemeleri ve zemin kapla- 
maları vardı. Farklı sınıflara hitap eden zen- 
gin modeller sunan Fiat, 500'ün de etkisiyle 
1968'de 1,5 milyon araç üreterek satış rekoru 
kırdı. 

Fiat, 1972'de 500 modelini 500 R ile üret- 


si | 1972'de İtalya'da üretilmeye haşlanan Fat 126, 
1973'den 1992'e kanar Polonya'da üretildi. 


0,9 iP'lik 4 silindirli motor seçenekleri vardı. 


meye devam ederken aynı yıl Fiat 126'nın 
üretimine başladı. Her iki modelde de 2 si- 
lindirli hava soğutmalı 0,6 Itlik motor görev 
yapıyordu. 500 R, öncesine göre daha konfor- 
luydu ama Fiat 126'nın üretilmesiyle satışları 
düştü. 1975'te Fiat 500'ün üretimi tamamen 
sona erdi. 500, o tarihe kadar 3.678.000 adet 
üretilmişti. 

Fiat 500 gibi arkadan motorlu olan Fiat 
126'nın Torinodaki üretimi 1980'de sona 
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1891'de yollara Ginguecento'da 07 ilik 2 silindirli ve 


101 


102 


<x. > Özellikle kadınların sevgilisi olan” 
“e. - Fiat 500, 4kişilikpratik.bir 
" modeldi. Zamanla eklenen 
donanımlar ve motorlarıyla aile 
fertlerinden biri oldu. 


Fiat 500, son dönemde sevilen Gars 
filminde Luigi karakterini canlandırı- 
yor. Bu ne ilk rolü ne de son! 


erdi ama Polonya'da 1993'e kadar devam etti. 
1992'de yollara çıkan Fiat Cinguecento için 
tasarım aşamasında Fiat, kadınlar arasında bir 
anket yaptı ve otomobilde istediklerini sordu. 
Anket sonucunda kadınların şehir içinde pra- 
tik, kolay yüklenebilir bagajı olan bir otomo- 
bil istedikleri ortaya çıktı. Performans ise geri 
plandaydı. Kadınların istediği gibi tasarlanan 
Fiat Cinguecento, 1991 ile 1998 yılları arasın- 
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e RİN 
1957'de yollara çıkan Fiat 500'ün kapıları geriye doğru , 
«açılırken 500 F'ten itiharen öne oğru açıldı. > 

İSİ e Lİ e e. e ME 


Meb ASLİ e İĞ 


da Polonya'da üretildi. 

Ardından 1997'de üretimine başlanan 
Fiat Seicento, Euro NCAP testinden 1,5 yıl- 
dız elde edince biraz geri planda kalsa da 
eklenen donanım özellikleri ve yüzde 100 
elektrikli Electra seçeneğiyle 2010 yılına ka- 
dar 1,3 milyonun üzerinde satış rakamına 
ulaştı. 

İtalyan üretici, ilk kez 1957'de ürettiği 


1957'de yollara çıkan Fiat 500, 
arkadan motorlu ve arkadan 
itişliydi. Aracın motoru da hava 
soğutmalıyıı. 


Abarth imzalı ilk Fiat 500 
1958'de yollara çıktı. Bu araçta 
20 HP'lik motor ve 4 ileri vitesli 
manuel şanzıman vardı. 


1960 yılında yollara çıkan station karoserli Fiat 500 
Giardiniera'nın van seçeneği de vardı. 


Arkadan motorlu olan Fiat 500, 
model adını 500 cc hacmindeki 
motorundan aldı. 


Fiat 500'ün 50'nci yılı anısına tamamen yeni 
bir Fiat 500 geliştirdi. 50 yıl öncesine sadık 
kalınarak tasarlanan yeni Fiat 500, Temmuz 
2007'de tanıtılırken Fiat için de yeni bir say- 
fa açacaktı. Fiat'ın Polonya'daki fabrikasın- 
da üretilen Fiat 500, 3,55 metre uzunluğun- 
daydı. Bu araçta 1,2 ile 1,4 benzinli ve 1,3 
dizel motor seçenekleri vardı. Bu motorlar, 
2009'da yürürlüğe girecek olan Euro 5 stan- 
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2007'de yollara çıkan 
Fiat 500, önden çekişli 
aktarmaya sahipken araçta 
önde enine yerleştirilen su 
soğutmalı motor seçenekleri 
görev yapıyor. 


Motorsporları için geliştirilen ve 2009'un sonunda tanıtılan 
Abart 500 R3T, 178 HP'lik motora sahipti. 


Fiat 500'ün 60'ıncı yılı anısına 
üretilen 1.600 adet minyatür 
500, Bulgari'nin 
mücevherleriyle donatıldı. Bu 
koleksiyon, dünya genelindeki 
300 Bulgari mağazasının 
- vitrinlerinde yer alıyor. 


Fiat, 2010 yılının sonlarına doğru Fiat 500 ile 
Amerika pazarına hızlı bir giriş yaptı. 


v 


Fiat 500'ün önü buzdolabı, arkası röma, 


Modelin 60'ıncı yılına özel geliştirilen Anniversario 
Serisi'nde 500 ile 5006 de yer alıyor. 


ği; 


rk oldu ve bunlar Fiat aksesuarları arasında yer alıyor. 


dartlarını da karşılıyordu. 7 tane havayas- 
tığı ile sınıfının en güvenli modellerinden 
biri olan yeni 500, Euro NCAP'ten de 5 
yıldız aldı. 2008'de geliştirilen Abarth 
500'de 135 HP'lik 1,4 litrelik turbo mo- 
tor görev yapıyordu. Mart 2009'da tanıtı- 
lan Fiat 500C ise kumaş tavanı açılan bir 
modeldi. 2010'da Cenevre'de Abarth 500C 
tanıtıldı. 
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2013'te gün ışığına çıkan 500L geniş iç mekanıy- 
la öne çıkarken 4,14 metre uzunluğa sahipti. 7 kişilik 
olan 500L Wagon seçeneği ise 4,27 metreydi. 

500 ailesinin crossover olan ve 2015'te 
yollara çıkan Fiat 500X'in dingil mesafesi 2,57 
metre, boyu 4,25 metre idi. 500X'in 1,4 Turbo 
seçeneğinde bulunan 4x4 aktarma ve 9 ileri 
otomatik şanzıman, 500 ailesinin sıra dışılığını 
bir kere daha ortaya koydu. 2016'da makyajla- 


nan Fiat 500 ailesinde, yeni nesil multimedya 
ve güvenlik sistemleri öne çıkarken bu araçlar 
güncel Fiat model yelpazesinde yer alıyor. 

Fiat 500'ün 60'ncı yıl özel serisi olan Anni- 
versario yollara çıktı. 500'ün tarihinde önemli 
özel seriler de bulunuyor. Örneğin 2007 yı- 
lından itibaren sunulan, by Gucci, Riva, Vin- 
tage 57 gibi... 

Yazı: Baturhan Boyacılar 
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4 Dünya Ralli Şampiyonası nın Türkiye'ye geri dönmesi konusundaki Türkiye 
* Otomobil Sporları Federasyonu (TOSFED) yöneticilerinin kararlı çalışmaları 
- sonuç verdi ve Türkiye yeniden şampiyonaya dahil edildi. 


aris'te toplanan FIA Dün- 
ya Motor Sporları Kon- 
seyi tarafından açıklanan 
2018 Dünya Ralli Şam- 
piyonası takvimine göre, 
Polonya'nın yerine şampi- 
yonaya dahil edilen Türkiye, 13 yarıştan oluşan 
takvimin 10. yarışı olarak 13-16 Eylül tarihle- 
rinde Muğla ve çevresinde gerçekleştirilecek. 
Aday olan diğer ülkeler Yeni Zellanda, Hır- 
vatistan, Japonya, Şili, Kenya ve Güney 
Afrika'yı geride bırakarak takvime dahil olan 
ülkemiz, 2003-2010 yılları arasında Antal- 
ya ve İstanbul'da toplam 6 kez Dünya Ralli 
Şampiyonasına ev sahipliği yapmıştı. 7 yıl 
sonra yeniden ülkemize dönmesiyle, Türk 
otomobil sporlarına büyük bir ivme kazan- 
dıracak olan ralli, aynı zamanda 2018 yılında 
Türkiye'de düzenlenecek en büyük spor orga- 
nizasyonu olacak. 

TOSFED Başkanı Serkan YAZICI konu 
ile ilgili; “Başta bize inanarak bu organizas- 
yonu ülkemize yeniden getirmemizde destek 
olan Sayın Cumhurbaşkanımız Recep Tay- 
yip Erdoğan'a, Gençlik ve Spor Bakanımıza, 
Spor Genel Müdürümüze ve tüm bakanlık 
çalışanlarına, Spor Toto Teşkilat Başkanı- 
mıza, Muğla Büyükşehir Belediye Başka- 
nımıza, Muğla Valimize, Ula ve Marmaris 
Kaymakamlarımıza, Muğla Gençlik Spor 
İl Müdürümüze, Ula ve Marmaris Beledi- 
ye başkanlarımıza çok teşekkür ediyoruz. 
Çok önemli ülkeler arasından sıyrılıp 7 yıl 
aradan sonra yeniden Dünya Şampiyonası 
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takvimine girmeyi başardık. İnşallah bu or- 
ganizasyon, diğer büyük organizasyonların 
önünün açılmasında da ülkemize yardımcı 
olacaktır. Ülkemiz ve sporumuz adına çok 
mutluyuz”açıklamasını yaptı. 

WRC Promotör Direktörü Oliver CLIES- 
LA da, ülkemizde fabrikaları bulunan Ford, 
Hyundai ve Toyota'nın da takım olarak yer al- 
dığı Dünya Ralli Şampiyonası'nın Türkiye'nin 
yeniden dönmesiyle ilgili olarak “2018 se- 
zonu takvim için gelenekselleşmiş yarışlarla 
birlikte, yeni yarışların ilgi çekici bir karışı- 
mından oluşuyor. İsveç, Arjantin ve Finlan- 
diya gibi yarışların arasına Türkiye yeniden 
ekleniyor. Türkiye, üretim ve satış anlamında 
oldukça önemli bir otomotiv pazarı... 2016 yı- 
lında milyona ulaşan otomobil satışı ve spora 
olan ilgideki yükselişin bir araya gelmesiyle 
Türkiye takvime geri dönüyor. Biz, Dünya 
Ralli Şampiyonası'nda, otomobil üreticilerine 
seri üretim bazlı modellerini yarıştırıp tanıta- 
bilecekleri bir rekabet ortamı sunuyoruz. Ne 
mutlu ki, Türkiye'nin takvime yeniden dahil 
olması şampiyonaya dahil üreticiler tarafın- 
dan da destekleniyor ve memnuniyetle karşı- 
lanıyor” dedi. 

Ağustos ayı içerisinde ülkemizi ziyaret 
ederek, Muğla ve ilçelerinde detaylı araştır- 
malar ve incelemelerde bulunan WRC yetki- 
lileri, özellikle etapları çok uygun ve rekabetçi 
bulduklarını belirttiler. Dünya Ralli Şampi- 
yonası tarihinde ilk kez yapılacak olan servis 
alanından geçen özel etaplar WRC organiza- 
törlerini de heyecanlandırdı... 


Bu yıl WRC'nin bir provası niteliğin- 
de düzenlenecek olan Marmaris Rallisi 20- 
22 Ekim tarihlerinde Avrupa Ralli Kupası 
kapsamında gerçekleştirilecek. Bu yarışa 
Dünya şampiyonasında yarışan fabrika ta- 
kımları mühendis ve görevlilerini gönde- 
rerek, 2018 için gerekli bilgileri toplayacak 
ve hazırlıklara şimdiden başlayacaklar... 


2018 DÜNYA RALLİ 
ŞAMPİYONASI TAKVİMİ 


onte-Carlo / 25-28 Ocak 
sveç / 15-18 Şubat 

eksika / 08-11 Mart 
Fransa / 05-08 Nisan 
Arjantin / 26-29 Nisan 
. Portekiz / 17-20 Mayıs 
İtalya / 07-10 Haziran 
8. Finlandiya / 26-29 Temmuz 
3. Almanya / 16-19 Ağustos 
10, Türkiye / 13-16 Eylül 
11. Büyük Britanya / 04-07 Ekim 
12, İspanya / 25-28 Ekim 
13. Avusturalya / 15-18 Kasım 
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ünya — Üre motorspor- 
ları organizasyonunda global 
anlamda Türkiye'yi temsil eden 
ve elde ettiği başarılarla iddiası- 
nı ortaya koyan Toksport WRT, Balkan Ralli 
Şampiyonası'nın altıncı ayağı olan Sırbistan 
Rallisi'nde tarihi bir başarıya imza attı. Zorlu 
etaplarıyla tüm dünyada nam salan Sırbistan 
Rallisi'nde Orhan Avcıoğlu-Burçin Korkmaz 
ikilisi, genel klasmanda yarışı birinci tamam- 
layarak, Balkan Ralli Kupası'nda liderliğe 
> yükseldi. 
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ransanatolia nedir? Tek cümlelik 

bir açıklama yeterli olacaktır aslına 

bakarsanız. Şöyle ki; Transanatolia 

Rallisi, Türkiyenin Dakar Rallisi'dir. 

Rally-Raid olarak adlandırılan, uzun 

soluklu, sürat ve yön-yol bulma üzeri- 
ne planlanmış bir otomobil yarışı. Klasik ralli 
sporuna göre süratin daha düşük olduğunu 
söylemeliyiz. Elbette sürat var ama ralli gibi 
tüm konsantrasyon hız üzerine değil. Hızlı 
gitmek kadar doğru yolu bularak mesafe kat 
etmek de önemli. Ağırlıklı “arazi-oft-road” 
parkur üzerinde gerçekleşiyor. Pilotlar yarış- 
tıkları parkuru yarış öncesinde antrenman 
amaçlı olarak geçmedikleri için ilk defa görü- 
yor. Elbette bir önceki yıl aynı parkuru geçmiş 
olmalarını saymıyoruz. Keza yarışın etapları 
her yıl aynı olmayabiliyor. 

Bu arada yarışın iki kategorisi var, birin- 
cisi ralli; yukarıda bahsettiğim gibi hem yön 
bulmak hem de en kısa sürede etabı geçmeyi 
hedefliyorsunuz. Benim katıldığım kategori 
ise raid; yani süratin bir önemi yok hatta belli 
sektörlerde hız sınırı bile var. Burada ise amaç 
sadece yolu şaşırmadan doğru parkur üze- 
rinden gitmeyi başarmak. Kaybolduğunuz 
taktirde doğru yoldan uzaklaşıp-geri doğru 
yola gelişiniz mesafe üzerinden ceza puanı 
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yiyorsunuz. Ayrıca hız sınırlarını aştığınızda 
da ceza alıyorsunuz. Yarış sonunda toplam 
ceza puanları üzerinden klasman belirlenmiş 
oluyor. 


Etap: 133km  Hedefsüre 5 saat30 dk 
Etap: 55 km Hedef süre 4 saat 20 dk 
Etap: 47km Hedef süre 1 saat 50 dk 


Zemin özelliği kırıcı, taşlı hatta kayalık ze- 
min, Daracık yollar, çok fazla ve yavaş tırman- 
ma parkurları mevcuttu ve yarışın ilk gününe 
böyle başladık. Bu, “yedi gün böyleyse nasıl 
geçer?” dedirten ilk özel etap... İlk raid dene- 
yimimizde 133 km'yi 6,5 saatte tamamlayınca 
büyük bir şok yaşadık ve zaman zaman geril- 
dik. Motorsporları deneyimimi hızlı gitmek 
üzerine kurduğumdan, böyle bir başlangıç 
beni çok zorladı ve şok etti.. 

Co-pilotum içinse ansiklopedi gibi bir 
roadbook (yol notu) ile ilk defa tanışmak, 
kendine özel alfabesini ve işaretlerini anla- 
maya çalışmak çok farklı ama eğlenceli bir 
deneyimdi. Raid kategorisinde co-pilotun 
çok fazla sorumluluğunun olması ve kaybol- 
ma ihtimali ilk başta beni oldukça gerdi. Ve 
tabii ki kaybolduk... Ama bu sayede ilk etapta 


Özel etapların tamamı fopraktı, fotoğrafta 
görülen zemin, yarışın belkide en temiz 
Zeminli bölümlerinden biriydi. Hatta 
yarışmacılar bu tip zeminlere “otoyol” 
gözüyle baktılar. 


nelerin karışabileceğini ve aksi gidebileceğini 
anlamış olduk. Kaybolmamız bize maksimum 
yarım saat kaybettirdi fakat o kadar zorlu bir 
etaptı ki, hedef sürede bitirmemiz mucize 
olurdu. 

Üçüncü etap raid kategorisi için iptal edil- 
di. İyi ki iptal edilmiş; çünkü üçüncü etap so- 
nundaki su geçişleri ralli kategorisini fazlaca 
zorlamış ve bize de zor anlar yaşatabilirdi. 

Aç ve yorgun bir şekilde kamp alanına 
doğru yol aldık ama etap iptal olduğu için 
kamp alanına gitmemiz yine 3 saatimizi aldı. 
Otomobilin içi toz toprak içinde. Kıyafetler ve 
eşyalar bagajda ve nasıl temizlenecek bilmi- 
yoruz! Ama kafamdaki asıl büyük soru işareti 
önümüzdeki zorlu günler... 


Etap: 88 km Hedef süre: 3 saat 35 dk 
Etap: 48km Hedef süre: 2 saat 11 dk. 
Etap: 61)50km Hedef süre: 4 saat 


Uzun bir normal etapla başladıktan son- 
ra yine 90 km'lik iddialı bir etap vardı. Yine 
de daha hızlı ve akıcı sayılabilecek bir etap- 
tı. Toroslar'a tırmanmaya başladık. İlk güne 
göre farklı bir coğrafya geçiyorduk ancak 
belirli bölgeleri aşırı kırıcıydı. Bu sektörde 
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lastik patlatma ihtimalinden korktuk, gerçi 
2 yedek lastik ile hazırlıklıydık da ama neyse 
ki korktuğumuz başımıza gelmedi. BFGood- 
rich KO? lastiklerimiz bize hiç sorun çıkar- 
madı ve son derece iyi yol tutuşu ve yönlen- 
dirme performansı sağladı. 

Bugünün sonunda ilk defa normal bir oto- 
mobil direksiyonu olmasına rağmen o kadar 
çok manevra ile direksiyon döndürdüm ki 
ellerim tahriş olmaya başladı. Öğreniyorum, 
eldiven de gerekliymiş! 

Bugün biraz daha anladım ki, etaptan eta- 
ba koşuştururken yemek yemeye bile fırsatı 
olmuyormuş insanın. Hatta market bulma- 
nız vahadaki seraptan ibaret. O nedenle biraz 
daha hazırlıklı yola çıkmamız gerektiğini de 
kavramış olduk. 


Etap: 5e km Hedef süre: 2 saat 5 dk 
Etap: &d3km Hedef süre: 2 saat 45 dk. 
Etap: &3km Hedef süre: 3 saat 


Diğer günlere göre ilk defa daha insaflı 
bir saatte başlayan bir yarış günü, bu neden- 
le yüzler gülüyor. Kahvaltıda hazırladığımız 
atıştırmalıklar bugün günümüzü kurtaracak 
belli! Alışmaya ve keyif almaya başlıyoruz ya- 
vaş yavaş. 

Yarışın en uzun normal etabıyla güne baş- 
ladık: 150 km. Toroslar'ın asıl tırmanışı bugün 
başlayacaktı. 50 km kadar 2300 m yükseklikte 
sürüş yaptık. Moğolistan steplerine benzer bir 
coğrafya karşımızdaydı! 

Genel olarak parkur çok kırıcı sayılmazdı. 
Daha temiz ve toprak yollar geçtik. Yarışta ilk 
defa çok dar yollarda tırmanışlarla karşılaştık 
ancak daha sonra göreceklerimizin yanında 
bu hiçmiş! 


ge km 
92 km 


Hedef süre: 4 saat 5 dk 
Hedef süre: 3 saat 30 dk. 


Etap: 
Etap: 


Zorlu ve tırmanışlı 2 uzun etap. 2500 m 
yüksekliğe kadar çıkıyoruz. Toprak kay- 
maları, yol üzerinde kayalar, heyelan riski 
ile oldukça dikkat gerektiren 2 etap. Üste- 
lik dar ve tırmanmaya devam ediyoruz. 

Nispeten uzun 2 etap ama biz güne ke- 
yifli başlıyoruz. Ellerim daha iyi durumda; 
ki gerçekten biraz daha kötüye gitse saçma 
bir nedenle yarışı bırakmak zorunda bile 
kalabilirdim. İlk 2 günün gerginliğinden 
eser yok ve keyif almaya başladık! Hatta 
o kadar güzel ki yarışırken başka hiçbir- 
şey düşünmeye fırsatımız olmuyor. Sadece 
doğa güzellikleri, zorlu yollar ve biz... Cep 
telefonları bile çoğu zaman çekmiyor. 

En güzel start geri sayımı ilk etabımızda 
bir köyün içinde bizi bekliyor. “5-4-3-2-1-çık” 
geri sayımını bu köyün yaklaşık 15 çocuğu 
yapıyor! 

Akşam kamp alanına varışımız saat 
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Transanatolia Rallisi'ne Otomobil, 
mofosiklet, ATV, buyuy ve kamyon gibi farklı 
sıruflarıdan araçlar katıldı. 

 vZ e di —., 


20:00'yi buluyor ve yemeklere saldırıyoruz. 
Pazar günü yayınlanan ikinci sınıf western 
fimindeki kötü adam gibi yiyorum tavuğu! 
Ama oda ne? Saat 21:00'de ertesi günün bilgi- 
lendirme toplantısı var, hemen ona koşuyoruz 
ve bir sonraki gün için notlarımı alıyorum. 
Alışmamızın mükafatı olarak “0” hata ile 
günü tamamlıyor ve yüksek not alıyoruz. 


Etap: 4210 km Hedef Süre; 2 saat 
Etap: 126km Hedef süre: 5 saat 
Etap: 4730 km Hedef süre: 2 saat 10 dk. 


Sabah, Niğde Aladağlar Milli Parkı içinde- 
ki nefis kamp alanında kahvaltı ile güne başlı- 
yoruz. Bugün ikinci etapta 3200 m rakımı gö- 
rüyoruz. Yollar elbette yine dar, virajlı ve bol 
taşlı. 3200 m rakıma tırmandığımız ilk etapta 
etrafta çiftlik evi, yaşam belirtisi görmüyoruz, 


müm 
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çok sessiz. Bu etap çok tırmanmalı, dar ve bazı 
yerlerde “111” alarmı veriyor aracımızdaki GPS 
sistemi. 

Ama asıl Kapadokya bölgesine girdiğimiz 
üçüncü etap var ki, tüyler diken diken. Yol notları 
bu etapta bizi öyle bir yola sokuyor ki, yok artık 
burası yol olamaz kesin kaybolduk diyoruz ve 
bir arabanın bile zorlukla geçeceği bir Bizans el 
yontması kapıdan geçiyoruz. Tabii ki geçerken 
aynaları kapatmamız gerektiğini yoksa kırılaca- 
ğını fark ediyoruz. Sonradan öğreniyoruz ki, bu 
etapta birçok motosikletli düşmüş ve birkaç araç 
da geçmekte hayli zorlanmış. Yerler bildiğiniz iri 
beyaz kayalardan oluşuyor! 

Biraz tecrübe, Toyota Hilux ve BFGood- 
rich KO2'lerimiz kabiliyetleri sayesinde bu 
zor noktayı da rahatlıkla aşıyoruz. Bravo bize 
bugünü de “0” hata ve hedef süre içerisinde 
tamamlıyoruz! 

Akşam üstü Kapadokya'nın destansı gün ba- 
tımı eşliğinde aracımız kamp alanında servise 


www.otohaber.comir 


| 
| 
| 
| 
| 
| 


giriyor. Herşey yolunda! Sadece lastikler sökü- 
lüp içerisine kaçan taş parçaları temizleniyor ve 
malum toz duman nedeniyle filtreleri değişiyor! 
Anlıyoruz ki Toyota Hilux ve BFGoodrich bir- 
birini tamamlayan 2 yol arkadaşı! 


Etap: 28,80 km Hedef süre: 2 saat 10 dk. 


iptal oluyor. Gün yine de bizim için çok 
keyifli geçiyor, diğer yarışçılarla sohbet 
etme fırsatı yakalıyoruz ve Tokat'ta güzel 
bir yöresel yemek yemeyi de ihmal etmi- 
yoruz. 


Etap: 84km Hedef Süre: 3 saat 20 dk. 


Etap: I23km 
Etap: 60,50km 


Hedef süre: 5 saat 
Hedef süre: 2 saat 40 dk. 


Bugün enteresan bir gündü, ilk etabımızı 
başarıyla tamamlıyoruz. Aslında çok uzun ve 
yorucu, neredeyse yolun bile olmadığı açı- 
larla yolumuzu bulacağımız bir etapla güne 
başlamıştık ancak ilk özel etabın ortasına 
geldiğimizde gideceğimiz yolun kapandığını 
görüyoruz. Sonradan öğreniyoruz ki, iki mo- 
tosiklet çarpıştığı için etap iptal edilmiş. 

Bir sonraki etaba doğru yola çıkıyoruz 
fakat o da yarısında güvenlik nedeniyle 
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Etap: 3ikm Hedef süre: 2 saat 25 dk. 


Diğer günlere oranla daha ince bir road- 
book elimizde! Bugün yarışın son günü! İçi- 
miz buruk, hayatımızda kesinlikle bir boşluk 
olacak! 

Bugün iki etap geçeceğiz. Yine düz ovalar- 
dan, az görünür yollardan geçeceğiz. Bize 2 
etap boyunca yoğun bir sis eşlik ediyor. Gö- 
rüş mesafemiz 5 metreye kadar iniyor. Bu da 
aslında yol bulmada işimizi oldukça zorlaş- 
tırıyor. Ama kazasız belasız geliyoruz finişe, 
gurur ve mutlulukla! 


Finiş sonrası tüm yarışmacılar böylesine zorlu, mukavemet ve 
sabır isteyen maraton fipi yarışı bitirmenin mutluluğunu 
yaşadı. Keza bitirmek podyum'dan bile önemliydi... 


Türkiye o kadar güzel bir ülkeymiş ki biz ya- 
bancılara anlatmaya çalışırken biz bile aslında 
bilmiyormuşuz. 

Transanatolia organizasyon ekibinin navigasyon 
amacıyla kullandığı “Stella” denen aleti Türkiyeye 
getiren ve bu yol haritasının çıkarılmasına yardım 
eden İspanyol bize “Türkiyeyi hiç böyle bilmez- 
dim”diyor."Biz de” diye karşılık veriyoruz. 
Dünyanın 5 zorlu off-road yarışından biri ve 
Dakar'ın Türkiye versiyonu olan Transanatolia 
Rally Raid'i bitirmek ayrı bir gurur ve başarı! 
Tecrübeli yarışmacıların, co-pilotum Selen ve 
benim ilk rally-raid deneyimimizin böyle zorlu 
bir yarışla olmasına neden şaşırdıklarını bitirin- 
ce daha iyi anlıyorum. Çünkü bu spor çok ciddi 
bir adanmışlık gerektiriyor. Şimdi Dakar'ı farklı 
bir gözle takip edeceğimizden eminiz. 

Yarış biterken seneye tekrar katılmanın 
planlarını yapıyoruz, bir kere keyfini aldın 
mı vazgeçilir gibi değil! 
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1967 yılında aerodinamik özellikleriyle fark yaratan 
NSU RO 80, bugünün aerodinami rekortmenlerinden 
Mercedes CLA ile buluştu. 
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” PETRONAS 


reimagining 
energy 


Yarış ne kadar zorlu ise, Motordaki aşırı ısının 
motor da o kadar düşürülmesi galibiyeti 
çok ısınır. getirir. 


PETRONAS 


MOTORDAKİ AŞIRI 
ISI İLE SAVAŞIR 


*CoolTech" teknolojisine sahip PETRONAS Syntium 
En zorlu şartlarda dahi ideal performans. 


Mühedislerimiz, motorsporlarının zirvesindeki 20 yılı aşkın tecrübeleriyle, motorda oluşan aşırı ısıyla mücadele 
edecek formülü nasıl geliştireceklerini çok iyi bilmektedirler. En zorlu şartlar altında test edilerek kazanılan bu 
uzmanlık, şimdi motorunuzun günlük kullanım koşullarında karşılaşacağı zorluklara karşı korunması amacıyla 
geliştirilen motor yağlarında kullanılmaktadır. *CoolTech'M teknolojisine sahip PETRONAS Synitum güçlü yağ 
zincirleri sayesinde motorda oluşan aşırı ısıyı düşürür ve motorunuzdan sorunsuz bir şekilde en ideal 
performansı almanızı sağlar; hem pistte hem de yolda. 


Daha fazla bilgi için, adresini ziyaret edebilirsiniz. 
DEVELOPED FOR 


SEANS 
V FORMULA ONE“TEAM 


www.pli-petronas.com 


